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1. PREDMLUVA

Vize. Odvaha. Vytrvalost.

Pferov, to nejlepsi mésto na Hané. Odvaznda a sebevédoma vize, ktera muze znit troufale nebo dokonce
nerealné. Vidyt kdo by se odvazil soupefit skrasnou Kromérizi, zndmym Prostéjovem nebo stfedem
regionu, Olomouci? A presto, kdyZ si uvédomime, Ze mésta vzdy prodélavala svij rlst, stagnaci a Upadek,
nemusi se uvedeny cil zdat v dlouhodobém horizontu nerealny.

v v/

Vsechno kolem vrie, ve svétovém i lokalnim méritku. Probiha dalsi primyslova revoluce, méni se struktura
prace, prochazime klimatickymi zménami, ocekdvame rozvoj elektromobility ¢i jinych alternativnich
pohon(ll, méni se paradigma vlastnictvi automobilu. Dokoncuje se dalnice D1 a pripravuje rychlé spojeni
Pferova s Brnem po dvoukolejné Zeleznicni trati. Tyto a dalSi zmény mohou mésto opravdu posunout mezi
ta nejlepsi na Hané, pokud vcas zachytime zminéné pfrilezitosti.

Abychom vsak takové vize dosahli, je tfeba zacit néco délat uz dnes, necekat na véhlasné , Az“. Az bude
dalnice, az budeme mit penize, az naprsi a uschne. Proto mésto pfijima Plan udrZitelné mobility, ktery

kromé vzdalenych a mnohdy hdre ovlivnitelnych cild pfindsi v akénim planu i odpovéd na otazku, co
muizZeme délat ted, tady a za danych podminek tak, abychom se zminéné vizi podstatné pfiblizili.

Plan udrzitelné mobility ze vSech slozek méstského Zivota klade nejvétsi dliraz pravé na dopravu. Na tu se
divd komplexné, v tom nejsirSsim pojeti. Vidyt doprava je i pouhd ranni prochazka pro rohliky k nejblizsimu
pekarstvi, stejné tak jako tisice tranzitujicich vozidel pfes mésto. Dlraz je tfeba davat predevsSim na mistni
obyvatele, a tak jsem rad, Ze predlozené navrhy akcéniho planu se soustredi pro nejblizsi roky na to, co
opravdu mulZeme z pozice municipality ovlivnit: prechody, chodniky, cyklostezky, feSeni parkovani a
mistnich komunikaci, verejny prostor.

Pomér planovanych investic do motorové a nemotorové dopravy je zhruba 60:40, ale pokud bych odpocetl
obfi stomilionovou investici do Dluhonskych most(, jde o pomér opacny. Naplfiujeme tak zastupitelstvem
schvaleny zklidnujici scénar a vloZzené investice ekonomicky zhodnocujeme: naptiklad vnitfni vynosové
procento (IRR) investic vlozenych do cyklodopravy dosahuje obecné mnoha desitek procent.

Mimo akci, které pfindsi na prvni pohled okamzity efekt, tfeba takovy novy prechod pro chodce, je tfeba
mit odvahu pfijmout i kroky, které maji az dlouhodoby dopad - podpora elektromobility a parkovaci
politika. Vérim, Ze vSechny navrZené aktivity akéniho planu jsou jednim stfipkem v mozaice lepsiho mésta a
v jejich napliovani budeme vytrvale pokracovat, nehledé na politickou konstalaci. Doprava totiz neni ani
levd, ani prava — prepravovat se potrebujeme vsichni.

Nasledujicich pét let rozhodné nebude diky ptipravovanym velkym dopravnim stavbdm prochazkou
rizovym sadem a da se predpokladat, Ze se Pferov na tu dobu stane jednim velkym parkovistém, vsude. To
je o dlvod vic, pro€ intenzivné podporovat nemotorovou dopravu — prosté abychom se tady vibec pohnuli.
K tomu ostatné ak¢ni plan vyrazné pfrispiva.

Pfeji obéanim hodné trpélivosti, vili plan mobility naplfiovat, odvahu k novym fesenim azménam
dopravniho chovani a vytrvalost dotdhnout navrZzena opatfeni do konce.

Ing. arch. Jan Horky
radni mésta Prerova

vedouci projektového tymu pro pldn udrZitelné méstské mobility



2. POLITIKA V NADCHAZEJiCIM OBDOBI

Schvalenim planu mobility pfijima mésto Pferov odpovédnost za udrZitelny rozvoj dopravy. Ambicidzni vizi
"Prerov, nejlepsi mésto na Hané" chapejme ve sméru k Zivotu. Pfedstavme si misto, kde jsou lidé radi, kde

......

otazkou nékolika minut a kde lidé nejsou obtéZovani dopravou. Pfesné takovy Pferov chceme.

Plan reaguje na prekotny vyvoj automobilismu v uplynulych dvou dekadach a stanovuje smér rozvoje pro
dekady nasledujici. Mésto pfipravi podminky pro nové technologie a zejména "elektrizaci" automobilové
dopravy. Zavede regulaci parkovani a zvysi jeho kapacity.

Prioritou se stava bezpecnost v dopravé. Za poslednich 5 let bylo v Pferové usmrceno ¢i téZce zranéno 90
osob. Toto Cislo je nutné snizit.

Do roku 2021 dojde k vystavbé dalnice D1 a odvedeni tranzitu z pritahu méstem.

Na vysluni se dostane cloveék, respektive pési a cyklistickd doprava. Jeji zvySeny komfort a bezpecnost
prildkaji nové uZivatele tohoto zdravého zpUlsobu Zivota.

Méstskd autobusova doprava bude zachovana.

Politika se opira o 4 zakladni pilite.
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2.1 SCENAR AKTIVNi POLITIKY

Scénar budouciho rozvoje dopravy ve mésté sleduje cilovy stav roku 2035 tj. navrhové obdobi 18 let.
V rdmci zpracovani navrhové casti byl definovan nulovy scénar, ke kterému byly navrieny alternativni
aktivni scénare vyvoje dopravy (zakonzervovani, nemotorovy, zklidnujici, verejné dopravy).

Tabulka 1: Prognézované délby pfepravni prace dle scénari, zvoleny scénar

Zak ani N t y e e e Verejné d

a onzz:;;ovanl erl;(:]sosrovy Zklldnullu 2035 eremz(:BSopravy
O ¢ 34% | A 42% —34%| wm34%| W27%| W31%
® 2 30% W 25% W 20% W26%| W29%| A 35%
3 5% A 6% A % A 3% A10% = 5%
0 § 31% | W 27% - 31% m— 31% A 34% W 29%
Celkem 100% 100% 100% 100% 100% 100%

V rdmci pracovnich skupin byl doporucen ke sledovani zklidiujici scéndr Radé mésta, ktery byl ndsledné
schvalen Zastupitelstvem mésta Pferova (24. 4. 2017).

Ten je rozpracovan opatfenimi a ndvrhem aktivit (jednotlivé stavby, akce). Pro kratkodoby horizont je
zpracovan akéni plan.

2.2 NULOVY SCENAR, BEZ AKTIVNI POLITIKY

Predstavuje vyvoj dopravy bez aktivni politiky. Tomuto vyvoji chceme predejit. Predpokladal by zvySeni
dopravy na Velké DlazZce z 16 tis. vozidel na 20 tis. vozidel za 24 hodin, na 17. listopadu z 15 tis. vozidel na
19 tis. vozidel a na Pod Valy z 9 tis. vozidel na 11 tis. vozidel, jinde obdobné. Nakup vozidel a zména chovani
lidi by vedly k narlstu automobilové dopravy ve mésté se viemi negativy véetné zvyseni hluku. Trend
zvySovani dopravnich zatézi by pokracoval. ZvySeni emisi bude eliminovano zavedenim inovaci automobil(.
Pfechody pro chodce by byly redukovany, aby nebrzdily prljezd vozidel. Tento scénar by byl naplnén pfi
pokracovani ve stdvajicim planovani dopravy a pfijata aktivni dopravni politika ma tento vyvoj zvratit.

2.3 PREFEROVANY ZKLIDNUJICi SCENAR, S AKTIVNI POLITIKOU

Zvoleny scéndr je mozné naplnit pouze za predpokladu aktivni politiky mésta. Cilem je vytvofrit kvalitni pro-
stiedi pro Zivot. Pési a cyklisticka doprava jsou nadfazeny automobilové dopravé. Je kladen velky dlraz na
pési dopravu a zajisténi bezpecného prechdzeni. Jsou preferovana rychld spojeni cyklistické dopravy. Jsou
budovana cyklisticka a pési spojeni mistnich ¢asti a okolnich obci. DalSimi kroky ke zklidnéni je uzavirani
&asti ZAKOS (Pod Valy, Sifava apod.) a vytvafeni nemotorovych ulic. Kapacita sbérnych komunikaci pro vozi-
dla je redukovana o 20 %.



3. VYBER Z ANALYTICKE CASTI

Mésto Prerov je a bude i nadale soucasti sité TEN - T, kterd se realizuje v podobé D1 a Zelezni¢niho
koridoru. Tyto externi faktory jsou realizovany ndrodni politikou.

Tranzitni doprava je ve vybranych vazbach az 30%

Méstska doprava je zaloZena na dostupnosti aktivit a cill v samotném mésté Prerové. Pocet obyvatel mésta
klesl od roku 2000 do roku 2015 o 10% a intenzity automobilové dopravy vzrostly o 5 - 25% dle
komunikace. Nejnegativnéjsi dopad na bydleni mélo zprljezdnéni TyrSova mostu, kterym byl posilen
prhjezd sidlistém Kozlovska.

Obyvatelé Prerova denné vykonaji 82 tis. cest dopravnimi prostfedky a 36,5 tis. cest pésky. Na kole je
provedeno denné 6 tis. cest na podzim a v |été aZz 12 tis. cest denné.

Graf 1 Délba pfepravni prace v Pferové, fijen 2016
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M Jizdni kolo
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Graf 2Preferovany zplsob dopravy dle vzdalenosti v Pferové, fijen 2016
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Pocet vozidel na 1000 obyvatel vzrostl mezi lety 2013 a 2016 o 10% na 383 vozidel na 1000 obyvatel. Pro
srovnani v roce 1997 bylo v Pferové pouze 10 tis. vozidel. Ro¢né tedy pribude cca 350 - 560 vozidel.

Vozidel na alternativni paliva je 1,5%. Benzinovych vozidel je 60%. Dieselovych vozidel je 38%. Celkem je ve
mésté 17 tis. vozidel. Z toho je cca 4000 denné parkovano nelegalné z titulu nedostatecnych kapacit pro
vecerni odstaveni vozidla. Ve vysokopodlaZzni zastavbé je stupen automobilizace jen cca 268 vozidel na 1000
obyvatel.

Zakladni komunikacni sit automobilové dopravy je pfFilis husta a malo kapacitni, coz vede spolu s absenci
restrikce prQjezdu vnitrobloky k obtéZovani bydlicich tranzitni dopravou. Nejhife vnimanymi lokalitami jsou
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Kozlovska, Svisle a Velkd Dlazka. Pretizenymi kfizovatkami jsou Olomoucka x Polni, Kojetinska x Husova,
Velké Novosady x Komenského, Tovarni x Durychova a Cechova x Sifava.

V centru mésta jsou zavedena placena stani. Odstavna stani v zastavbé bydleni jsou volna bez zpoplatnéni.

Omezeni nakladni dopravy pro prijezd vnitrobloky je provedeno dostatecné. Omezena jsou nakladni
vozidla nad 3,5 t mimo dopravni obsluhy.

Pocet prepravenych osob v méstské autobusové dopravé klesl mezi lety 2010 a 2015 o 22%. Dostupnost
zastavek Ize hodnotit jako dobrou ¢i nadprimeérnou. Cestovni rychlost pak nizkou. To je spolu s vysokym
tarifem a kratkou prepravni vzdalenosti pfi¢inou malé atraktivity MAD. Problémem jsou také vozidla
dopravce, ktera nejsou uzplsobena k obsluze zastavkovych hran budovanych v souladu s doporucenim
norem. Bezbariérovost takovéto sluzby je zhorSena. Problémem je zdrZeni vozidel v kolonach. Méstska
autobusova doprava i pfiméstské linky jsou integrovany v dopravnim systému Olomouckého kraje.

Paterni sit cyklistické dopravy je budovana konzistentné jiz desetileti. Dosavadni koncepce drzela kostru
sever - jih a vychod - zdpad s doplnénim stezek podél reky. Koncepce budovani zakladni sité v podobé
stezek je spravna. Pferov ma velmi omezené mozZnosti realizace cyklopruhi. To je dano historickym
vyvojem komunikacni sité. Naopak tézit Ize z kladné akceptace cyklistll na chodnicich obyvateli. Stavajici
paterni ani ostatni cyklisticka sit nejsou ani zdaleka dobudovany. Kvalita i mnozstvi cyklistickych prejezdl by
mélo byt zlepseno. Dlouhodobé jsou realizovany stojany pro kola. U nadrazi stoji parkovaci diim pro kola
tzv. cyklovéz.

Pési doprava se realizuje na siti chodnik(. Jejich ndvaznosti z hlediska prekonani vozovky jsou mnohdy
nedostatecné reSeny. Problémy jsou v bezbariérové Upravé i nebezpecnosti prechodl jako takovych. Pési
zéna je zfizena v centu mésta. Vyzvou je odstranéni nedostatkd pro cesty Skolakl do zakladnich skol.
Celkové bylo zjisténo na zakladni pési siti pres 330 zdvadnych prechodl ¢i mist pro prechazeni.
Nedostatecné chodniky jsou zejména ve spojeni Kaufland - Seifertova.

Predpoklada se, Ze v roce 2030 bude lidi nad 65 let véku o 4% vice. Potencial v ristu mobility obyvatel je
charakterizovan 29%.

Z hlediska vyhodnoceni dopadll na Zivotni prostfedi obyvatel jsou v Prerové prekracovany rocni limity
koncentrace benzo(a)pyrenu a PM 10. Limit benzo(a)pyrenu je prekracovan az o 89%. Pro 24 hodinové
koncentrace PM10 byl limit pfekrocen v roce 2015 31x dni. U ostatnich znecistujicich latek jsou limity v
norme.

Limity hlukové zatéZe jsou stanoveny na 50 dB ve dne a 40dB pro nocni dobu. Pro tzv. starou hlukovou
zatéZ tj. domy u cesty, kde byl hluk nadlimitni jiz pfed rokem 2001 jsou limity stanoveny az na 70 dB ve dne
a 60 dB v noci. Z hlediska Svétové zdravotnické organizace (ddle jen WHO) je noc¢ni hluk nad 40 dB skodlivy
a vyvoldva zvySené riziko nemoci kardiovaskularniho systému, poruchy spanku a psychickd onemocnéni.
Nocni hluk mezi 40 dB a 60 dB Ize tedy povaZovat za zdravi skodlivy, ale vyhovujici ¢eskym zakondm. Hluk
byl méfen na vybranych mistech viz nasledujici tabulka.

Lokalita Nocni hluk | Denni hluk | Hygienicky limit | Skodlivost dle WHO
naméreny naméreny

Nabrezi dr. E. Benese 61,6 dB 53,2dB Spliuje Skodlivy

Velka Dlazka 19 64,7 dB 57,3 dB Spliuje Skodlivy

Vsadsko - Dvorakova 20 62,2 dB 54,5 dB Spliuje Skodlivy

Kozlovska 19 56,4 dB 48,1 dB Spliuje Skodlivy

Lze konstatovat, Ze ve vybranych lokalitach je dodrzen hlukovy limit pouze s prihlédnutim k navyseni tzv.
starou hlukovou zaté%i. Zadné z méfenych mist nebylo vyhodnoceno z hlediska noéniho hluku jako zdravi
neskodlivé dle limit( stanovenych WHO.

Pripravenost staveb pro kratkodoby horizont je dostatecna. Pripraveny jsou stavby k realizaci za cca 100
mil. K¢, coz odpovida finanénim moZnostem mésta do roku 2022.




Obrazek 3.1: Kde se citim nebezpecné z hlediska dopravy

Komenského/Wurmova:
Spatny vyjezd z vedlejsi ulice,
neprehlednd kfizovatka

Kozlovska:
intenzita dopravy, Uzka ulice,
parkovani aut, nebezpecné
ofechazeni
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Zelatovska/Klivarova:
nebezpecéné prechdazeni,
intenzita dooravv

Velké Novosady/nabf.
Protifas. bojovniku:
nebezpecny prechod,

$patny rozhled/vyjezd

Kojetinska/Husova:
neprehledny usek,
ohrozeni chodcl
V. Novosady/Kojetinska:
Najizdéni do protisméru

9. kvétna/Ztracena:
kolony, nebezpetna/nepiehledna
kfizovatka
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Zdroj: ACCENDO - viastni zpracovani (podnéty obc”anﬁ), 2016

Obrazek 3.2: Kde néco chybi/prekazi
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580470 __‘:5 = " Ehcer
=/ * .
Plavecky areal: Cechova/Galerie Pierov:
oy chybi prechod chybi kruhovy objezd,
Na Hrazi: prechod
vozidla brani ve vyhledu

Svépomoc: U Bedvy (linie):

chybi pfechod chybi osvétleni

188 22 4
tm‘:s? .
*

&3, T ‘53}119
g 218

Nabf. Dr. E. Benese: > s

vozidla brani ve

vvhledu

Z8 Zelatovska:

& . STl £ . svisle: chybi semafor
Cechova/Havli¢kova: A AL ALY e .h .
2 chybi prechod i b chybi precho
iz
ol ;Eam" o

Zdroj: ACCENDO - viastni zpracovadni (podnéty obcant), 2016

Pocitové mapy vyse byly vyhotoveny na zakladé spoluprace obdani mésta Prerova pfi analyze stavu
dopravy.
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4. PROBLEMATIKA STATICKE DOPRAVY

Samostatnou ¢asti planu mobility je politika parkovani resp. odstavovani vozidel v rezidentnich oblastech
bytové zastavby. Zastupitelstvo mésta vzalo na védomi tyto moZnosti feseni.

Redeni parkovani z hlediska zpoplatnéni stani na komunikacich.

a) Bez zavedeni rezidentnich zon. tj. zpoplatnéna zéna s parkovanim povolenym parkovaci kartou vy-
danou méstem. Tlak na zménu dopravniho chovani je dan kapacitou.

b) Postupné snizovani volné kapacity ve prospéch zpoplatnénych vyhrazenych stani a lokalit rezident-
niho parkovani. Tlak na zménu dopravniho chovani cenou a kapacitou.

c) Plosné zavedeni rezidentnich zén a tvorba nabidky pro rezidenty, navstévniky a zaméstnance. Tlak
na zménu dopravniho chovani je dan cenou.

Redeni parkovani z hlediska kapacity

a) SniZeni poctu stani na komunikacich o 3300 nelegdlnich stani fyzickym zamezenim stani na nich i
vymahanim prdva. Snizeni poctu mist na 200 vozidel na 1000 obyvatel ve vysokopodlaZzni zastavbé.

b) Ponechdni stdvajiciho stavu cca 270 mist na 1000 obyvatel a tolerovani nelegdlniho stani v podobé
43% parkovani na komunikacich.

c) Ponechani stavajiciho stavu cca 270 mist na 1000 obyvatel, zamezeni nelegdlniho parkovani sta-
vebnimi Upravami a legalizace velké ¢asti stavajicich nelegalnich mist jejich vyznacenim.

d) Zajisténi vystavby novych parkovacich kapacit viastnénych méstem. Zvyseni poctu parkovacich mist
ke 383 vozidel na 1000 obyvatel. Mésto je garantem vystavby a parkovaci politiky.

e) Zajisténi podminek pro vystavbu parkovacich mist obcany bydlicimi v lokalitdch. Podpora mésta je
pouze nastavenim formalnich pravidel a prostorového vymezeni moznych ploch. Zvyseni poctu par-
kovacich mist ke 383 vozidel na 1000 obyvatel. Nové kapacity realizuje soukromy sektor.

f)  Vystavba novych parkovacich ploch a objektd méstem a nasledny prodej ¢i prondjem obéandm.
Meésto supluje roli developera v investi¢né nezajimavém prostredi. ZvysSeni poctu parkovacich mist
ke 383 vozidel na 1000 obyvatel.

V soucasnosti je pfipravovana a preferovana z hlediska zpoplatnéni varianta C, Plosné zavedeni rezidentnich
z6n a tvorba nabidky pro rezidenty, ndvstévniky a zaméstnance. Vynosy z rezidentnich zén jsou zahrnuty do
celkové financ¢ni bilance rozvoje systému parkovani ve mésté v akénim pldnu do roku 2022. Soucasti
akéniho planu je realizace stani pro systém carsharing tj. spoluvlastnictvi osobniho vozu.

Z hlediska kapacity je pro vysokopodlazni zastavbu tj. 4 a vice podlaZi navrhovana varianta D - Zajisténi
vystavby novych parkovacich kapacit vlastnénych méstem. ZvySeni poctu parkovacich mist ke 383 vozidel
na 1000 obyvatel. Tato vystavba je zahrnuta do aktivit akéniho planu.

Ve vztahu k realizaci parkovacich dom( ve vymezenych lokalitdch preferuje mésto variantu E - Vystavba
novych parkovacich kapacit v malych parkovacich objektech hromadnych garazi* je realizovana soukromymi
subjekty (SVJ - obcany bydlicimi v lokalitach) po zajisténi podminek pro vystavbu méstem. Naklady na
projektovou pripravu nejsou soucasti akéniho planu, ale jsou planovany az pro obdobi po roce 2022.

1y P v . .
fadové garaze nejsou podporovany.
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5. SYNERGIE AKTIVIT NAVRZENYCH OPATRENI V KRATKODOBEM
HORIZONTU

Navrh celkové koncepce dopravy pro kratkodoby horizont roku 2022 pracuje s odvedenim tranzitni dopravy
ve sméru sever - jih na D1. BohuzZel etapovost dalnice a staveb na pritahu vede k Gzkému hrdlu v k¥iZzovatce
Polni x Dluhonska mezi lety 2019 a 2021. Problematické bude také obdobi v letech 2018 a 2019, kdy bude
probihat vystavba MUK Pfedmosti, okruini kfizovatky Polni x Dluhonska a tzv. Prdtahu. Tyto tfi stavby jsou
pfitom situovany na pritahu méstem, ktery bude od roku 2018 spojovat D1 od severu ve smeéru
Ostrava/Gliwice (Polsko) a D1 od jihu Brno/Praha. Pfredpoklada se, ze dalkové vazby v téchto letech zcela
znepriljezdni prltah méstem. Po roce 2021 se predpoklada odvedeni tranzitni dopravy na D1 a zklidnéni
dopravni situace na pritahu méstem. Etapovost vystavby velkych staveb je pfipravovana Olomouckym
krajem a Reditelstvim silnic a dalnic, proto ma mésto omezené moznosti do &asového harmonogramu
zasahovat.

V budovaném skeletu je tvoreno uzké hrdlo okruzni kriZovatky Polni x Dluhonskd, kterd bude mit
nedostate¢nou kapacitu. Vhodnéjsi je kfizovatku realizovat jako svételné Fizenou dle ndvrhii RSD. Stavba je
pfipravovdna Olomouckym krajem.

Vzhledem k nemozZnosti fesit dostupnost obyvatel Pfedmosti a centra mésta automobilovou dopravou v
letech 2018 - 2019, je nutné zajistit toto spojeni jinymi druhy dopravy. Proto je navrhovana urychlena
realizace cyklistické stezky v propojeni Hranicka - Velka Dlazka - Palackého a soucasné alternativni trasa
Predmosti - EMOS - Kaufland, Kaufland - Seifertova a stezka v ulici Kosmakova.

Bezpecnost dopravy je zvySovana synergii feseni parkovani v rezidentnich oblastech spolu s vytvarenim
bezpecnych prechodll pro chodce, prejezdl pro cyklisty a mist pro prechazeni. Vymisténi parkujicich vozidel
pred prechody pro chodce a zajisténim rozhledu prechazejicich je reakci na neutésenou situaci ve statické
dopravé. Prioritné bude feseno prechazeni na ulici Svisle a Jasinkova. Bezpecenost cyklistli bude zvysena
piktogramy na ulicich Cechova, Za Mlynem, Dluhonska a cyklopruhy v ulici 9. kvétna. P&$i ve sméru centrum
- nadrazi Pferov budou moci vyuZit novy chodnik v trase pred Evangelickym kostelem, kde dojde také k
Upraveé parkovani.

Redeni parkovani si vy7ada v prvé tfadé legalizaci stavajicich nelegalnich stani a zamezeni nelegélnich stani
tam,kde je to nebezpecné z hlediska cyklistické a pési dopravy. Jako nahrada za zrusené stani budou
realizovana nova parkovaci stani v zeleni a budou vyznacena stani pro carsharing tj. spoluvlastnictvi vozidla
neboli sdileni vozidla nékolika rodinami. Samotna sluzba bude zajisténa soukromym sektorem.

Zelezni¢ni doprava bude podpofena memorandem s Ministerstvem dopravy o zvy$eni kapacity trati na Brno
a podpore vystavby VRT.

Inovace pfinese vystavba rychlonabijeci stanice pro elektromobily spole¢nosti CEZ na nam. Pferovského
povstani.

Bodovou zavadu fesi vystavba okruini k¥izovatky ulic Cechova x Svisle.

Pro koordinaci staveb a naplfiovani koncepce je navrzeno ztizeni Koordinatora mobility.
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6. AKCNI PLAN DO ROKU 2022

Akéni plan obsahuje seznam podporovanych aktivit, které jsou ve finanénich moznostech mésta v horizontu
roku 2022. Kratkodoby horizont byl zvolen na obdobi 5 let.

Tabulka 2 Aktivity akéniho planu

Orientac¢ni cena v mil.

Opatreni

Nazev

Rok

Investor

Naklady
v mil.

IAD VHD | Cyklo

P&si

A2

8002

Chodnik a cyklostezka -
Velka Dlazka

2022

Prerov

10,0

10,0

A2

9003

Cyklostezka Prerov, ul.
Velké Novosady

2022

Prerov

1,7

1,0

0,7

A5

9011

Pfechody pro chodce
Pterov - ul. BFi
Hovurkovych (1/55) +
osvétleni (313)

2022

Prerov

0,7

0,7

A3

9012

Pfechody pro chodce
Pferov - ul. Sifava +
osvétleni
(15334,1249,15330)

2022

Prerov

1,0

1,0

A2

10002

Cyklostezka v ul.
Palackého a propojeni
cyklostezek na ul.
Velka Dlazka

2022

Prerov

4,0

4,0

A2,C8

10009

Oprava chodniku a
cyklostezky Prerov - UL.
T¢.17.listopadu,
Dvorakova

2022

Prerov

7,6

4,5

3,0

A2/C8

10011

Oprava chodniku a
cyklostezky Prerov - ul.
Bfi Hovurkovych

2022

Pferov

4,5

2,5

2,0

A2/C8

13009

Propojeni cyklostezky
Velka Dlazka - Hranicka

2022

Pferov

16,0

16,0

C4

X001

D1-Prerov-Lipnik

2018

0,0

C4

X002

D1-Prerov-Rikovice

2021

RSD

0,0

C5

X005

MUK 1/55 Pfedmosti
2016

2019

7,2

2,2 2,5

2,5

C5

X007

Prerov - pritah
centrem (Prapich)

2019

22,2

8,7 3,5

10,0

A2

X015

Dluhonice -
cyklostezka (vedena
podél komunikace
11/01857)

2022

Pferov

9,2

4,6

4,6

A2

X016

I/47 Gprava prevedeni
cyklist (pfevedeni
cyklistll z cyklostezky
Zebracka u Emosu pres
I/47 do mysi diry)

2022

Pferov

2,3

1,5

0,8

C5

X017

Mosty pies traté SZDC
v Pferové, ul.
Dluhonska

2022

Pferov

104,0

104,0
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11/436 Pferov — Uprava

C5 X020 kfizovatky Dluhonska 2019 | Ol. Kraj. 2,0 2,0
Telematické systémy
X022 pro verejné parkovaci | 2022 10,0 10,0
B7 plochy mésta Prerova
Sdruzena stezka Lysky - y
Prerov
A2/C8 Kaufland, etapa | 2022 2,6 1,3 1,3
Délena stezka Kaufland y
A2/C8 - Seifertova 2022 | Prerov | 44 L7 | 28
Délena stezka Na Prerov
A2/C8 Odpoledni 2022 0,9 0,5 0,5
Chodnik u
Evangelického kostela Pferov
A2/C8/C6 + parkovisté 2022 18,0 16,0 0,5 1,5
C8 Chodnik Pod Valy 2022 | Prerov 3,3 3,3
A2 Piktogramy Cechova 2022 | Prerov 0,1 0,1
A2 Piktogramy Za Mlynem | 2022 | Prerov 0,1 0,1
A2 Piktogramy Dluhonska | 2022 | Prerov 0,1 0,1
A2 Cyklopruhy 9. kvétna | 2022 | Pferov 2,0 2,0
SdruZzenad stezka Perov
Al1/C8 Seifertova 2022 2,8 1,4 1,4
SdruZzena stezka Velka PYerov
Al1/C8 Dlazka 2022 0,5 0,3 0,3
Délena stezka Prerov
A2/C8 Kosmakova 2022 3,0 1,5 1,5
D4 Koordinator mobility | 2022 | Prerov 0,4 0,1 0,1 0,1 0,1
Zajisténi parkovani PYerov
Cc7 rezidentl 2022 2,8 2,8
B8 Spolusdileni vozidla 2022 | Prerov 0,5 0,5
Memorandum
koridoru Zeleznice Pferov
C13 Brno 2022 0,0 0,0
Memorandum PYerov
Ci14 podpory VRT 2022 0,0 0,0
C15 Senior taxi 2022 | Prerov 0,0 0,0
Nabijeci stanice CEZ Prerov
C1 Prerovského povstani | 2022 0,0 0,0
karuinl' kfiiovatka Prerov
A6 Sifava x Cechova 2018 0,2 0,1 0,1
Misto pro prechazeni -
zajisténi rozhledu Pferov
A3 15333 Svisle 2022 0,3 0,3
Zkraceni prechodu Prerov
A3 15338 Svisle x Ztracena 2022 0,3 0,3
Zajisténi rozhledu
prechodu Svisle pred Pferov
A3 15429 ZS 2022 0,3 0,3
Doplnéni prechodu Prerov
A3 15336 Svisle 2022 0,3 0,3
Doplnéni prechodu Prerov
A4 15433 Jasinkova 2022 0,3 0,3
Zkraceni prechodu Prerov
A3 15317 Budovatelli 2022 0,0 0,0
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Snizeni obrub

A3 15213 | prechodu Budovateld | 2022 | TV | 0,0 0,0
Zkraceni prechodu .
. Prerov
A5 15293 | Kozlovska x Bayerova | 2022 0,3 0,3
5 Snizeni obrub Prerov
A5 15290 | Srobarova x Kozlovska | 2022 0,3 0,3
Doplnéni pfechodu .
.y A , Prerov
A5 15292 | Srobdrova x Kozlovska | 2022 0,3 0,3
Doplnéni pfechodu .
Ly , Prerov
A5 15291 | Kozlovska x Srobdrova | 2022 0,3 0,3
Doplnéni vaechodu Prerov
A5 629 Kozlovska x Srobarova | 2022 0,3 0,3
Doplnéni prechodu .
. . Prerov
A5 10000 Palackého x Bratrska 2022 0,3 0,3
Zkraceni prechodu Prerov
A5 15219 Bratrska x Palackého | 2022 0,3 0,3
CELKEM 247 1463 | 0,1 | 59,6 | 41,3
Procentni podil z naklad(i celkem 100% 59% 0% 24% 17%
Tabulka 3 Pfedpokladané financovani aktivit akéniho planu
Orientacni cena v mil.
Rozp
ocet | Dotac %
Rok Naklad mést ni Dota
Opatreni ID Nazev Investor | yv mil. | Dotace a titul ce
Chodnik a cyklostezka - .
A2 8002 Velka gléika 2022 | Prerov | 100 g0 | 400 | 1T | 60%
Cyklostezka Prerov, ul. . ITI,SF
A2 9003 | Velké Novosady 2022 | Prerov | 1,7 1,02 | 068 | DI | 60%
Pfechody pro chodce
Pterov - ul. BFi .
9011 Hoviirkowych (1/55) + 2022 | Prerov 0,7
A5 osvétleni (313) 0,40 0,27 | SFDI 60%
Pfechody pro chodce
go12 | Frerov-ul-Sitavat 05 | prerov | 1,0
osvétleni
A3 (15334,1249,15330) 0,81 0,20 | SFDI 80%
Cyklostezka v ul.
Palackého a propojeni .
10002 cyklostezei n:ujl. 2022 | Prerov 4,0 ITI,SF
A2 Velka Dlazka 2,40 1,60 DI 60%
Oprava chodniku a
cyklostezky Prerov - UL. .
10009 | TF.l7.IiZtopadu, 2022 | Prerov | 7,6 ITI,SF
A2,C8 Dvorakova 4,54 3,02 DI 60%
Oprava chodniku a
10011 | cyklostezky Pferov - ul. | 2022 | Prerov 4,5
A2/C8 Bfi Hovurkovych 2,70 1,80 | SFDI 60%
Propojeni cyklostezk .
nycs | 13099 Velkz Sléikay- Hraniché 2022 | Prerov | 160 | 4,50 | 350 | sepi | 80%
Ca X001 D1-Prerov-Lipnik 2017 RSD 0,0 0,00 0,00 0%
ca4 X002 D1-Pferov-Rikovice | 2021 RSD 0,0 0,00 | 0,00 0%
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MUK I/55 Pfedmosti

C5 X005 2016 2019 RSD 7,2 0,00 7,18 0%
Pferov - prlitah -
C5 X007 centrem (Prapich) 2013 RSD 22,2 0,00 | 22,16 0%
Dluhonice -
cyklostezka (vedena N
X015 :)/odél komtfnikace 2022 | Prerov 9.2 ITI,SF
A2 11/01857) 549 | 3,66 DI 60%
I/47 Gprava prevedeni
cyklistl (pfevedeni
X016 cyklistd z cyklostezky | 2022 | Prerov 2,3
Zebracka u Emosu pres ITI,SF
A2 I/47 do mysi diry) 1,38 0,92 DI 60%
Mosty pies traté SZDC
X017 v Pferové, ul. 2022 | Prerov 104,0
C5 Dluhonska 88,00 | 16,00 | SFDI 85%
11/436 Pferov — Uprava .
cs X020 | kisovatky DIuhoF;ské 2019 | Ol Kraj. | =20 1456 | 500 0%
Telematické systémy
X022 pro vefejné parkovaci | 2022 10,0
B7 plochy mésta Prerova 8,00 2,00 ITl 80%
Sdruzena stezka Lysky - Prerov ITI,SF
A2/C8 Kaufland, etapa | 2022 2,6 1,55 1,03 DI 60%
Délena stezka Kaufland Prerov 44
A2/C8 - Seifertova 2022 ’ 2,61 1,74 | SFDI 60%
Délena stezka Na .
. Prerov
A2/C8 Odpoledni 2022 0,9 0,54 0,36 | SFDI 60%
Chodnik u
Evangelického kostela Pferov
A2/C8/C6 + parkovisté 2022 18,0 0,90 | 17,10 ITI 5%
C8 Chodnik Pod Valy 2022 | Prerov 3,3 0,99 2,31 ITI 30%
A2 Piktogramy Cechova 2022 | Prerov 0,1 0,00 0,10 0%
A2 Piktogramy Za Mlynem | 2022 | Prerov 0,1 0,00 0,10 0%
A2 Piktogramy Dluhonska | 2022 | Prerov 0,1 0,00 0,10 0%
A2 Cyklopruhy 9. kvétna | 2022 | Pferov 2,0 0,60 1,40 Kraj 30%
Sdruzena stezka Prerov
Al1/C8 Seifertova 2022 2,8 0,00 2,80 0%
Sdruzena stezka Velka Prerov
Al1/C8 Dlazka 2022 0,5 0,00 0,50 0%
Délena stezka Prerov
A2/C8 Kosmakova 2022 3,0 0,59 2,38 ITI 20%
D4 Koordinator mobility | 2022 | Prerov 0,4 0,00 0,40 0%
Zajisténi parkovani Prerov
c7 rezidentd 2022 2,8 0,00 2,79 0%
B8 Spolusdileni vozidla 2022 | Prerov 0,5 0,00 0,50 0%
Memorandum
koridoru Zeleznice Pferov
C13 Brno 2022 0,0 0,00 0,00 0%
Memorandum Prerov
Ci4 podpory VRT 2022 0,0 0,00 0,00 0%
C15 Senior taxi 2022 | Prerov 0,0 0,00 0,00 0%
Nabijeci stanice CEZ .
. . L Prerov
Cc1 Prerovského povstani | 2022 0,0 0,00 -0,01 0%
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Okruzni kfizovatka

Prerov

A6 Sitava x Cechova 2018 0,2 0,00 | 0,15 0%
Misto pro prechazeni Prerov SFDI,K
A3 15333 Svisle (15333) 2022 0,3 0,21 0,09 raj 70%
Svisle x Ztracena Prerov
A3 15338 (15338) 2022 0,3 0,09 0,21 30%
A3 15429 | Svisle pfed ZS (15429) | 2022 | Pterov 0,3 0,09 0,21 30%
A3 15336 Svisle (15336) 2022 | Prerov 0,3 0,09 0,21 30%
A4 15433 Jasinkova (15433) 2022 | Prerov 0,3 0,09 0,21 30%
A3 15317 Budovatel((15317) 2022 | Prerov 0,0 0,00 0,00 30%
A3 15213 Budovatel((15213) 2022 | Prerov 0,0 0,00 0,00 30%
Kozlovska x .
Prerov
A5 15293 Bayerova(15293) 2022 0,3 0,09 0,21 30%
Sobérova x Kozlovska Prerov
A5 15290 (15290) 2022 0,3 0,09 0,21 30%
Srobarova x Kozlovska Prerov
A5 15292 (15292) 2022 0,3 0,09 0,21 30%
Kozlovska x Srobarova Prerov
A5 15291 (15291) 2022 0,3 0,09 0,21 30%
Kozlovska x Srobarova y
Prerov
A5 629 (629) 2022 0,3 0,09 0,21 30%
Palackého x Bratrska Perov
A5 10000 (10000) 2022 0,3 0,09 0,21 30%
Bratrska x .
. Prerov
A5 15219 Palackého(15219) 2022 0,3 0,09 0,21 30%
CELKEM 247 143 105
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7. NAVAZUJiCi OBDOBI PO ROCE 2022

| pfes to, Ze byl pfijat zastupitelstvem mésta Pferova zklidAujici scéndf, je planovdno investovat do
automobilové dopravy 59% financnich prostiedk(. Zvyseni kapacity dalnici D1 bude predstavovat pro
mésto odvedeni cca 6 tis. vozidel z pritahu méstem a odvedeni kamionové dopravy. Odstrani se Uzka hrdla
v kfiZzovatkach Polni x Olomouck3, Kojetinska x Velké Novosady a Kojetinska x Husova a celkovy prujezd ulici

Husova.

Bez zklidrujicich opatteni dojde k navyseni dopravy v ulici Velka Dlazka, Palackého,17. listopadu a Pod Valy.
Témito komunikacemi bude pfipojen region vychodné od Pferova na D1.

Proto je vhodné v navazujicim obdobi urychlit pripravu aktivit podporujici udrzitelnou dopravu a sniZit tak
imisni a hlukovou zatéz obyvatel.

Tabulka 4 Aktivity pro navazujici obdobi

Opatreni Nazev Orientacni cena v mil.
C2 Zavedeni zon 30 v rezidentnich oblastech 1,5
Al Zlepseni dopravniho znaceni na cyklostezkach a budovani prejezd( 0,5
cio Zajisténi jizdy cyklistd v obou smérech v jednosmérkach 1
D5+B9 Projektova priprava parkovacich domu v rezidentnich oblastech 5
D5+C3+C4 | Dopravni model IAD a uzavieni zbytnych komunikaci 0,7
D5+C11 Dopravni model VHD a optimalizace linek MAD 1,3
D1-D4 Posileni marketingové podpory udrzitelné dopravy 5
Ccé6 Zajisténi dostatecnych parkovacich kapacit u nemocnice 0,9
A5 Proména Cechovy ulice v branu do mésta 10
A3+A4+ A5 | Zajisténi bezpecného prechazeni 5
C1 Rozsiteni pési zény 0,3
C12 Rekonstrukce zastavek 2
B5 Zavedeni inteligentnich zastavek MAD 4ks 2
B1 Rozvoj elektrické sité a vystavba nabijecich stanic pro rezidenty 40
c4 Vystavba jihozdpadniho obchvatu mésta (Ol. kraj)
D5+C4 Projektova ptiprava Jihovychodniho obchvatu 1
D5+C4 Projektova pfiprava spojky 11/150 - 11/434 ve vazbé na JV obchvat 0,3
A2 Vystavba cyklostezky Pencice 21
A2 Vystavba smiSené stezky Lysky - Kaufland, etapa Il (EMOS - Lysky) 10
Celkem 107,5
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8. ZAVER

Mésto Pferov dlouhodobé planuje svou koncepci dopravy. To je vidét na kladnych vysledcich zejména
paterni cyklistické sité v podobé jiz vybudovanych délenych stezek pro pési a cyklisty. V navazujicim obdobi
5 let budou zejména realizovany stavby kvalitné ptipravované v letech minulych a dojde k pfipravé staveb
dalsich dle nové koncepce. Tu bude naplfiovat nové stanoveny Koordinator mobility. Zvoleny zklidAujici
dlouhodoby scéndf vyvoje segmentu dopravy je pro mésto vhodny a ma velky potencidl v synergii
zklidiovani vybranych ulic a preferenci cyklistické a pési dopravy.

Prerov Cekaji velké zmény zejména vystavbou ddlnice D1 Pferov - Lipnik a zahajenim vystavby velkych
staveb na prGtahu méstem. Ty pfinesou mezi lety 2018 - 2019 velké dopravni komplikace. Je doporuceno,
aby byla prioritné zajisténa regionalni a méstska doprava. Ddlkova doprava ma alternativu v dalnici D35 a
D46 pres Olomouc.

Prioritou pro nadchazejici obdobi je feseni segmentu bezpecnosti a kvality pési a cyklistické dopravy. Nové
bude komplexné feSena problematika odstavovani vozidel v bytové zastavbé. Napldanovany jsou investice
do dopravy v objemu 247 mil. K¢ do roku 2022. Pro zajisténi financovani se predpoklada 143 mil. z
externich zdrojd a 105 mil. z rozpoétu mésta. Pro navazujici obdobi po roce 2022 jsou definovany aktivity za
107,5 mil. K¢.

Velkou vyzvou do budoucna je naplnéni zklidiujiciho scénare aktivitami. Uzavirani zbytnych ulic pro
automobilovou dopravu a zavadéni zén 30 a zon udrZitelné dopravy tj. ulic s pohybem pouze verejné
hromadné dopravy, cyklistické dopravy a pési dopravy je pfinosem zejména pro obyvatele bydlici ve mésté.

Pokud se podafi zajistit dostupnost, bezpecnost a snizit imisni a hlukovou zatéZ obyvatel, bude Prerov
opravdu nejlepsi mésto na Hané. At se dafi.
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