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1. METODIKA MERENI HLUKOVE ZATEZE

Na zakladé zjiSténych intenzit dopravy na dopravnich komunikacich mésta Pferov byly stanoveny oblasti s

potenci

lokalitdch bylo provedeno méfeni

alnimi vyznamnymi negativnimi vlivy na obyvatele (zejména v obytnych ¢astech mésta). V téchto
i hlukového zatizeni mésta dopravou s naslednym vypoétem a

vyhodnocenim. Vysledky byly vztazeny k platnym hygienickym limitam.

Byly identifikovany tyto Ctyfi potencidlné ohroZené lokality (tzv. zajmové/kritické oblasti):

1.
2.

3.
4.

NabteZi dr. E. Benede (ve vztahu k méfeni intenzity dopravy realizované RSD, 2016);

Ulice Velka Dlazka (ve vztahu ke scitani intenzity dopravy na kfiZovatce Lipnickd-Polni realizované
UDIMO, spol. s r.o., 2016);

Kfizovatka Vsadsko-Dvorakova (ve vztahu k méreni intenzity dopravy realizované RSD, 2016);

Ulice Kozlovska (ve vztahu k méfeni intenzity dopravy realizované RSD, 2016).

Na ndsledujicim obrazku jsou vytyéeny jednotlivé lokality pro hlukové posouzeni.

Obrazek

1.1: Lokalizace oblasti pro hlukové posouzeni
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OUZITA MERICI A ZAZNAMOVA TECHNIKA

Pro vlastni méreni hlukové zatéZe byl pouzit hlukovy analyzator CESVA SC-310. Jedna se o vsestranny

nastroj
impuls(

pro feSeni uloh stavebni akustiky, hluku Zivotniho prostfedi, s moZnosti méreni tonovych slozek,
a vibraci, Sirokopasmovych méfeni se spektry 1/3 a 1 oktavy.

Zakladni vlastnosti analyzatoru:

zvukovy analyzator 1. tfidy presnosti

frekvencni analyza v redlném éase (1/3 a 1oktavové spektrum)

soubézné méreni s filtry A, CaZ

automaticky rozsah

rozsirujici moduly: doba dozvuku, rozsitena frekvencni analyza, méreni vibraci, dozimetr
zvukovy zaznam
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Obrazek 1.2: Hlukovy analyzator CESVA SC-310
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Pro pofizeni videozdznamu k naslednému vyhodnoceni dopravnich intenzit v dobé méreni byl pouZit
videoreZim digitalniho fotoaparatu Canon EOS 100D.

1.2 ZprUSOB MERENI

Méreni a hodnoceni hlukové zitéze je provedeno dle CSN ISO 1996-1,2, Metodického navodu MZ CR ¢j.
HEM-300-11.12.01-34065 (ze dne 11. 12. 2001), pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostiedi
a Metodického navodu MZ CR ¢j. 62545/2010-0OVZ-32.3-1. 11. 2010 (ze dne 1. 11. 2010), pro hodnoceni
hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb.

Ugelem méfeni bylo zaznamenani véech hlukovych udalosti p¥i monitorovani dopravniho hluku a stanoveni
hladiny akustického tlaku A v denni (6% — 22%) a noéni (22%° — 6%°) dobé.

Pfed kazdym méfenim bylo provedeno testovani presnosti méfeni hlukového analyzatoru pomoci
kalibratoru CESVA CB-5. Ve vSech pfipadech analyzator ukazoval pfedepsanou hodnotu 93,9 dB, takze
nebylo zapotrebi upravovat citlivost pfistroje. Kalibrace byla provedena i po kazdém ukonéeném méreni.

Mikrofon byl vidy na kazdém méficim misté upevnén na stativu ve vzdalenosti 2,0 m od fasady domu, 3,0
m nad udrovni terénu. Mikrofon byl opatfen krytem proti vétru. Na méficich mistech bylo provedeno
nepretrzité 4-5 hodinové monitorovani hluku s automatickym zaznamendvanim namérenych hodnot v 1s
intervalech. Cas méfeni byl pokud moino zvolen tak, aby zahrnoval denni i noéni dobu. Pro nasledné
vyhodnoceni intenzity dopravy v dobé méreni byl pofizen videozaznam s vyuZitim videorezimu digitalniho
fotoaparatu Canon EOS 100D, ktery byl vidy umistén na palubni desce automobilu a byl nasmérovan na osu
monitorované komunikace. Zvoleny zplsob a ¢asovy interval méreni jsou dostatecné reprezentativni pro
urceni stavajici hlukové situace v dané lokalité.
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1.3  MAXIMALNI PRIPUSTNE HODNOTY

Venkovni prostor

Stanoveni nejvyssi pfipustné ekvivalentni hladiny hluku vychazi ze zakladni hladiny hluku Laeqr = 50 dB a

korekci pfihlizejicich k mistnim podminkam a denni dobé.

Korekce pro vypocet hodnot hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim
prostoru jsou podle nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed neptiznivymi Ucinky hluku a
vibraci ve znéni platnych predpisu, pro zakladni hladinu 50 dB pfi stanoveni hodnot hluku ve venkovnim

prostoru nasledujici:

Tabulka 1.1: Vysledné hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku pro jednotlivé hodiny v dB

Korekce dB
Druh chranéného prostoru 0 2 3 4)
Chranény venkovni prostor staveb I0zkovych zdravotnickych zafizeni véetné lazni -5 0 +5 +15
Chranény venkovni prostor lGzkovych zdravotnickych zafizeni véetné lazni 0 0 +5 +15
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény ostatni venkovni prostor 0 +5 +10 +20

Pozn.:

1)

2)
3)

4)

PouZije se pro hluk z provozu staciondrnich zdroji, hluk z verejné produkce hudby, ddle pro hluk na tcelovych komunikacich a
hluk ze Zeleznicnich stanic zajistujicich vlakotvorné prdce, zejména roziadovdni a sestavu ndkladnich vlakd, prohlidku viaki a
opravy vozd.

PouZije se pro hluk z dopravy na silnicich Ill. tfidy a mistnich komunikacich Ill. tridy a drahdch.

PouZije se pro hluk z dopravy na ddlnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tidy v dzemi, kde hluk z dopravy
na téchto komunikacich je prevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. PouZije se pro hluk z do-
pravy na drahdch v ochranném pdsmu drahy.

PouZije se v pfipadé staré hlukové zdtéZe z dopravy na pozemnich komunikacich s vyjimkou ucelovych komunikaci a drahdch
uvedenych v bodu 2 g3 Tato korekce ziistdvd zachovdna i po poloZeni nového povrchu vozovky, provddéné udrzbé a rekon-
strukci Zeleznicnich drah nebo rozsifeni vozovek pri zachovdni smérového nebo vyskového vedeni pozemni komunikace nebo
drdhy, pri které nesmi dojit ke zhorseni stavajici hlucnosti v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném venkovnim
prostoru a pro krdtkodobé objizdné trasy. Tato korekce se ddle pouZije i v chranénych venkovnich prostorech staveb pfi umis-
téni bytu v pfistavbé nebo ndstavbé stdvajiciho obytného objektu nebo v pripadé vystavby ojedinélého obytného, nebo viceu-
Celového objektu v ramci dostavby proluk, a vystavby ojedinélych obytnych nebo vicetcelovych objekti v ramci dostavby cen-
ter obci a jejich historickych casti.

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

Pro nocni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pficita dalsi korekce -10 dB, s vyjimkou hluku z
dopravy na Zelezni¢nich drahach, kde se poutzije korekce -5 dB.

V ptipadé vsech vyse uvedenych méficich mist v Pferové plati nasledujici hlukovy limit:

* Prodennidobuod 6°° do 22°°: Laeq,16h = 70 dB
* Pro nocni dobu od 22°° do 6°°: Laeq,sh = 60 dB
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2. HODNOCENE LOKALITY A VYSLEDKY MERENI

Hlukova zatéz z dopravy je zavisld mimo jiné predevsim na celkovych dopravnich intenzitach, na skladbé a
rychlosti dopravniho proudu, povrchu vozovky a dalSich. Ve tfech ze ctyf hodnocenych lokalit probéhlo
vroce 2010 celostatni sc¢itdni dopravy 2010 (CSD 2010), z néhoZ jsou kdispozici i posledni oficialné
dostupné udaje. Pro informaci jsou souhrnné vysledky scitani formou Rocnich prdmérnych dennich intenzit
(RPDI) uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 2.1: S¢itani dopravy 2010 - RPDI (voz/24 hod)

Ulice Séitaci profil CSD 2010 Typ komunikace TV 0o M Ssv®¥

nab¥. Dr. E.Benese - MK> - - - -
ul. Velka Dlazka 7-1423 1/55 1204 | 10455 121 | 11780
ul. Dvorakova 7-2251 11/434 1813 | 5445 441 7302
ul. Kozlovska 7-6003 MK 533 | 5837 37| 6407

Zdroj: RSD, 2010; dostupné z: http://scitani2010.rsd.cz
Pozn.: 1) TéZkd motorovd vozidla; 2) osobni vozidla; 3) jednostopd motorova vozidla; 4) vsechna motorovd vozidla celkem; 5) mistni
komunikace

VysSe uvedené dopravni intenzity jsou uvedeny za uUcelem srovndni s celkovymi dopravnimi intenzitami,
které byly ziskdny a prepocteny béhem méreni a rovnéz s daty z provedenych dopravnich prizkumd, se
kterymi je pracovano v rdmci tvorby Planu mobility mésta Pferova — viz ndsleduijici tabulka.

Tabulka 2.2: Intenzity dopravy dle provedenych dopravnich prizkuma v roce 2016 (voz/24 hod)

Ulice Typ komunikace NA? Celkem”

nab¥. Dr. E.Benese MK 569 6 908
ul. Velka Dlazka I/55 635 15914
ul. Dvorakova 11/434 466 9 232
ul. Kozlovska MK 276 7 418

Zdroj: Prepocet spolecnosti UDIMO spol. sr.o. na 24 hodinové intenzity na zdkladé zdrojovych dat z dopravniho prizkumu
realizované RSD v roce 2016 a dopravniho prizkumu realizované UDIMO v roce 2016
Pozn.: 1) mistni komunikace; 2) Vozidla s hmotnosti nad 3,5 tuny; 3) motorovd vozidla celkem;

2.1 MERENI NA NABREZI DR. E. BENESE 7

MéFeni hlukové zatéZe a séitani dopravy probéhlo 29. 11. 2016 v dobé 4% — 9%°. B&hem méfeni se teplota

pohybovala v rozmezi -3° C az 0° C. Rychlost vétru byla v rozmezi 0- 2 m.s™.

Povrch vozovky je Zivicny bez zjevnych poruch, které by mohly ovliviiovat hlukovou situaci. Povolena
rychlost na komunikaci ¢ini 50 km.hod™. Jedna se o mistni komunikaci.

Mistem méreni byl zvolen chranény venkovni prostor stavby, panelovy dim na nabrezi Dr. E. Benese 7 ve
vzdalenosti 2 m od fasady a 3 m nad zemi. Misto méfeni je od vozovky oddéleno travnikem a zpevnénym
chodnikem.

Mezi mistem méreni a hodnocenou komunikaci se nenachdzi Zadné vyznamné prekazky v Sifeni hluku.
Kolma vzdalenost osy komunikace od méficiho mista je 12 m. Hluk se Sifi k obytné zastavbé volnym
venkovnim prostorem — viz obrdzek a fotodokumentace mista méreni.
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Obrazek 2.1: Situace Sirsich vztah( s oznaéenim mista méreni na nabfeZi Dr. E. BeneSe
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Obrazek 2.2: Poloha méficiho mikrofonu a pohled na nabfezi Dr. E. BeneSe

Tabulka 2.3: S¢itani dopravy v dobé méreni — nab¥. Dr. E. Benese

Kategorie aut AQ"Y DOD? LNAY TNAY BUS” TR Celkem
Cas méfeni
4°.5% 20 4 0 0 2 0
5°-6" 222 4 3 0 17 0 246
6°-7" 236 40 8 3 19 0 306
7°-8" 317 49 8 2 23 3 402
879" 293 58 12 6 16 4 389

Zdroj: Vlastni prizkum, 2016
Pozn.: 1) osobni vozidla véetné motorek; 2) doddvky; 3) lehkd ndkladni auta; 4) téZkd ndkladni auta; 5) autobusy; 6) traktory.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny namérené hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku pro

jednotlivé hodiny méreni.
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Tabulka 2.4: Naméfrené hodnoty hlukové zatéze pro jednotlivé hodiny

LAeq,lh
45 | 56 | 6-7 | 7-8 | 8-9
[dB]
50,9 | 58,9 | 60,0 | 62,3 | 64,7

Zdroj: Vlastni prizkum, 2016

Pro stanoveni vyslednych ekvivalentnich hladin akustického tlaku pro denni a no¢ni dobu z vySe uvedeného
méreni bylo postupovano dle technickych podminek TP 189 - Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich (ll. doplnéné vydani) - Technické podminky, vydavatel: EDIP s.r.o., 2012.

Dle téchto technickych podminek byla z idaji uvedenych v tabulce 2.3 vypocétena hodnota RPDI za 24
hodin pro celkové dopravni intenzity — 5 836 aut. S vyuzitim statistické distribuce dopravnich intenzit pro
kategorii mistnich komunikaci (viz tabulka 2.5) byly z téchto podkladi dopodteny ekvivalentni hladiny
akustického tlaku pro ostatni hodiny béhem celého dne.

Tabulka 2.5: Statistické rozloZeni celkovych dopravnich intenzit na mistnich komunikacich

Hodina 0-1 1-2 2-3 34 4-5 5-6 6-7 7-8 89 | 9-10 | 10-11| 11-12
% podil | 0,4 0,2 0,2 0,3 0,6 2,4 | 48 6,9 6,9 6,8 6,6 6,5
Hodina | 12-13| 13-14| 14-15| 15-16( 16-17| 17-18 | 18-19| 19-20| 20-21| 21-22| 22-23 | 23-24

% podil | 6,5 6,9 7,8 8 7,2 6 51 3,8 2,5 1,8 1,4 0,7
Zdroj: EDIP, s.r.o.

V tabulce 2.6 jsou uvedeny vysledné hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku pro jednotlivé hodiny
b&hem celého dne. Cervenou barvou jsou vyznaéeny naméfené hodnoty, ostatni hodnoty byly dopocteny
dle vyse uvedeného postupu. Namérena hodnota pro hodinu 8-9 nebyla pouZita a byla dopoctena, nebot
béhem této hodiny se pfi méfeni vyskytlo nékolik nesouvisejicich hlukovych udalosti, které vyslednou
hodnotu zkreslily. Pro tuto hodinu byl rovnéz proveden dopocet.

Tabulka 2.6: Vysledné hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku pro jednotlivé hodiny v dB
Hodina | 0-1 1-2 2-3 34 | 45 56 | 67| 7-8 | 89 | 9-10 |10-11|11-12

LAeq,1h | 49,9 | 46,9 | 46,9 | 48,7 | 50,9 | 58,9 | 60,0 | 62,3 | 62,3 | 62,2 | 62,1 | 62,0

Hodina | 12-13| 13-14| 14-15( 15-16| 16-17 17-18| 18-19( 19-20| 20-21 | 21-22| 22-23| 23-24

LAeg,ah | 62,0 | 62,3 | 62,8 | 63,0 | 62,5 | 61,7 | 61,0 | 59,7 | 57,9 | 56,5 | 55,4 | 52,4
Zdroj: Vlastni priizkum, 2016

Z vyse uvedenych hodnot byly stanoveny vysledné hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku pro
denni a no¢ni dobu:
Laeqi6h = 61,6dB
Laeqsh = 53,2dB

Na nasledujicim grafu je znazornén priabéh hlukové zatéze béhem 24 hodin, Cervenou ¢arou je zndzornéna
hranice maximalniho pfipustného limitu pro denni (6:00 — 22:00 hod) a no¢ni dobu (22:00 — 6:00 hod).
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Obrazek 2.3: Grafické znazornéni pribéhu hlukové zatézie béhem dne

LAeq,lh
70,0
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Hladina akustického tlaku - dB

45,0

40,0
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Hodina

Zdroj: Vlastni zpracovdni, 2016
2.2 MERENI NA UL. VELKA DLAZKA 19

MéFeni hlukové zatéze a s¢itani dopravy probéhlo 29. 11. 2016 v dobé 10%° — 14%. Béhem méfeni se teplota
pohybovala v rozmezi -1° C aZ 0° C. Rychlost vétru byla v rozmezi 1 -3 m.s™.

Povrch vozovky je Zivicny bez zjevnych poruch, které by mohly ovliviiovat hlukovou situaci. Povolena
rychlost na komunikaci ¢ini 50 km.hod™. Jedna se o komunikaci I. t¥idy.

Mistem méreni byl zvolen chranény venkovni prostor stavby, panelovy dim na ul. Velkd Dlazka 19 ve
vzdalenosti 2 m od fasady a 3 m nad zemi.

Misto méreni je od vozovky oddéleno travnikem, zpevnénym chodnikem a travnikem. Mezi mistem méreni
a hodnocenou komunikaci se nenachazi Zzadné vyznamné prekazky v Sifeni hluku. Kolma vzdalenost osy
komunikace od méficiho mista je 19 m. Hluk se Sifi k obytné zastavbé volnym venkovnim prostorem
s kfovinatym pasem u komunikace — viz obrazek a fotodokumentace mista méreni.
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Obrazek 2.4: Situace $irsich vztah( s oznaéenim mista méfeni na ulici Velka Dlazka
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Tabulka 2.7: Sc¢itani dopravy v dobé méreni — ul. Velka Dlazka

Kategorie aut AO" DOD? LNA? TNA® BUS” TR” Celkem
Cas méreni
107°-11% 788 71 9 15 17 0 900
117°-12% 761 86 7 6 16 0 876
12%°-13% 887 69 9 38 12 0 985
13%-14" 794 74 11 38 25 1 913

Zdroj: Vlastni prizkum, 2016
Pozn.: 1) osobni vozidla véetné motorek; 2) doddvky; 3) lehkd ndkladni auta; 4) téZkd ndkladni auta; 5) autobusy; 6) traktory.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny namérené hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku pro
jednotlivé hodiny méreni.
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Tabulka 2.8: Namérené hodnoty hlukové zatéze pro jednotlivé hodiny

LAeq,lh

10-11 | 11-12 \ 12-13 \ 13-14

[dB]

65,0 | 65,0 | 65,2 | 64,6

Zdroj: Vlastni prizkum, 2016

Pro stanoveni vyslednych ekvivalentnich hladin akustického tlaku pro denni a no¢ni dobu z vySe uvedeného
méreni bylo postupovano dle technickych podminek TP 189 - Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich (ll. doplnéné vydani) - Technické podminky, vydavatel: EDIP s.r.o., 2012.

Dle téchto technickych podminek byla z idaji uvedenych v tabulce 2.7 vypocétena hodnota RPDI za 24
hodin pro celkové dopravni intenzity — 15 655 aut. S vyuZzitim statistické distribuce dopravnich intenzit pro
kategorii silnic 1. tfidy (viz tabulka 2.9) byly z téchto podkladl dopocteny ekvivalentni hladiny akustického
tlaku pro ostatni hodiny béhem celého dne.

Tabulka 2.9: Statistické rozloZeni celkovych dopravnich intenzit na silnicich I. tfidy
Hodina | 0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 89 | 9-10 (10-11( 11-12
% podil | 0,9 0,7 0,6 0,7 1,2 2,7 4,5 5,8 6,5 6,5 6,2 6,1

Hodina | 12-13( 13-14| 14-15| 15-16| 16-17| 17-18 | 18-19| 19-20| 20-21| 21-22( 22-23| 23-24

% podil | 6,1 6,3 6,9 7,2 6,8 6,3 5,5 4,2 3,1 2,3 1,7 1,2
Zdroj: EDIP, s.r.o.

V tabulce 2.10 jsou uvedeny vysledné hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku pro jednotlivé
hodiny b&hem celého dne. Cervenou barvou jsou vyznaéeny naméfené hodnoty, ostatni hodnoty byly
dopocteny dle vySe uvedeného postupu.

Tabulka 2.10: Vysledné hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku pro jednotlivé hodiny v dB

Hodina | 0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 89 | 9-10 | 10-11( 11-12
LAeq,1h | 54,2 | 53,2 | 53,2 | 54,2 | 57,2 | 62,0 | 64,2 | 65,1 | 65,4 | 65,5 | 65,0 [ 65,0
Hodina | 12-13( 13-14| 14-15| 15-16| 16-17| 17-18 | 18-19| 19-20| 20-21| 21-22( 22-23| 23-24

LAeq,1h | 65,2 | 64,6 | 659 | 66,0 | 65,6 | 651 | 64,3 | 63,0 | 61,7 | 60,2 | 58,7 | 56,2
Zdroj: Vlastni priizkum, 2016

Z vyse uvedenych hodnot byly stanoveny vysledné hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku pro
denni a no¢ni dobu:

I-Aeq,16h = 64,7 dB
I-Aeq,8h = 57,3 dB
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Obrazek 2.6: Grafické znazornéni pribéhu hlukové zatéze béhem dne
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2.3 MERENI NA UL. DVORAKOVA 20

MéFeni hlukové zitéze a s¢itani dopravy probéhlo 24. 11. 2016 v dobé 4% — 9%, B&hem méfeni se teplota
pohybovala v rozmezi 9° C a7 11° C. Rychlost vétru byla 0 m.s™.

Povrch vozovky je Zivicny bez zjevnych poruch, které by mohly ovliviiovat hlukovou situaci. Povolena
rychlost na komunikaci ¢ini 50 km.hod™. Jedna se o komunikaci Il. t¥idy.

Mistem méreni byl zvolen chranény venkovni prostor stavby, panelovy dim na ul. Dvoradkova 20 ve
vzdalenosti 2 m od fasady a 3 m nad zemi.

Misto méreni je od vozovky oddéleno travnikem, zpevnénym chodnikem a travnikem. Mezi mistem méreni
a hodnocenou komunikaci se nenachazi zadné vyznamné prekazky v Sifeni hluku. Kolma vzdalenost osy
komunikace od méficiho mista je 22 m. Hluk se Sifi k obytné zastavbé volnym venkovnim prostorem — viz
obrazek a fotodokumentace mista méreni.
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Tabulka 2.11: Séitani dopravy v dobé méfeni (voz/24 hod) — ul. Dvofakova

Kategorie aut AO" DOD? LNAY TNA® BUS” TR” Celkem
Cas méreni
4°°.5% 81 19 3 0 2 0 105
5°-6° 492 48 5 4 25 1 575
6°-7" 644 88 12 15 12 0 771
7°-8" 773 105 20 31 7 0 936
89" 676 119 23 19 13 1 851

Zdroj: Vlastni prizkum, 2016
Pozn.: 1) osobni vozidla véetné motorek; 2) doddvky; 3) lehkd ndkladni auta; 4) téZkd ndkladni auta; 5) autobusy; 6) traktory.

V ptipadé méficiho mista na ulici Dvotrakova byl proveden zaznam méreni kontinudlné za celych 5 hodin
méfeni. Vyslednd naméfena ekvivalentni hladina akustického tlaku €inila Laeqsn = 61,4 dB. Na zakladé
celkovych dopravnich intenzit v dobé méreni uvedenych vtabulce 2.11 byly stanoveny hodnoty pro
jednotlivé hodiny.

Tabulka 2.12: Pfepoctené namérené hodnoty hlukové zatéze pro jednotlivé hodiny

I—Aeq,lh
4-5 | 56 | 6-7 | 7-8 | 8-9
[dB]
53,5 | 60,9 | 62,2 | 63,0 | 62,6

Zdroj: Vlastni prizkum, 2016

Pro stanoveni vyslednych ekvivalentnich hladin akustického tlaku pro denni a no¢ni dobu z vySe uvedeného
méreni bylo postupovano dle technickych podminek TP 189 - Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich (Il. doplnéné vydani) - Technické podminky, vydavatel: EDIP s.r.0., 2012.

Dle téchto technickych podminek byla z Gdajd uvedenych v tabulce 2.11 vypocétena hodnota RPDI za 24
hodin pro celkové dopravni intenzity — 13 295 aut. S vyuZzitim statistické distribuce dopravnich intenzit pro
kategorii silnic Il. tfidy (viz tabulka 2.13) byly z téchto podklad( dopocteny ekvivalentni hladiny akustického
tlaku pro ostatni hodiny béhem celého dne.

Tabulka 2.13: Statistické rozlozeni celkovych dopravnich intenzit na silnicich Il. tridy

Hodina 0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 8-9 9-10 10-11 11-12
% podil 0,3 0,2 0,2 0,3 0,7 3,2 5,3 6,7 6,8 6,7 6,6 6,4
Hodina 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
% podil 6,3 6,7 7,8 7,9 7,2 6,2 51 3,7 2,4 1,6 1,2 0,6

Zdroj: EDIP s.r.o

V tabulce 2.14 jsou uvedeny vysledné hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku pro jednotlivé
hodiny b&hem celého dne. Cervenou barvou jsou vyznaceny naméfené hodnoty, ostatni hodnoty byly
dopocteny dle vySe uvedeného postupu.

Tabulka 2.14: Vysledné hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku pro jednotlivé hodiny v dB

Hodina 0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 8-9 9-10 10-11 11-12
LAeq,1h 49.3 47.5 47.5 49.3 53.5 60.9 62.2 63.0 62.6 62.8 62.7 62.6
Hodina 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
LAeq,1h 62.5 62.8 63.4 63.5 63.1 62.4 61.6 60.2 58.3 56.6 55.3 52.3

Zdroj: Vlastni prizkum, 2016

Z vyse uvedenych hodnot byly stanoveny vysledné hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku pro
denni a no¢ni dobu:

I-Aeq,16h = 62,2 dB

Laeq,sh = 54,5 dB
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Obrazek 2.9: Grafické znazornéni pribéhu hlukové zatézie béhem dne
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2.4 MERENI NA UL. KOZLOVSKA 19

MéFeni hlukové zatéze a séitani dopravy probéhlo 23. 11. 2016 v dobé 4% — 9%°. B&hem méfeni se teplota
pohybovala v rozmezi 9° C a7 11° C. Rychlost vétru byla 0 m.s™.

Povrch vozovky je Zivicny bez zjevnych poruch, které by mohly ovliviiovat hlukovou situaci. Povolena
rychlost na komunikaci ¢ini 50 km.hod™. Jedna se o mistni komunikaci.

Mistem méreni byl zvolen chranény venkovni prostor stavby, panelovy diim na ul. Kozlovskd 19 ve
vzdalenosti 2 m od fasady a 3 m nad zemi.

Misto méreni je od vozovky oddéleno travnikem, zpevnénym chodnikem a travnikem. Mezi mistem méreni
a hodnocenou komunikaci se nenachazi Zadné vyznamné prekazky v Sifeni hluku. Kolma vzdalenost osy
komunikace od méficiho mista je 13 m. Hluk se Sifi k obytné zdstavbé volnym venkovnim prostorem — viz
obrazek a fotodokumentace mista méreni.
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Tabulka 2.15: S¢itani dopravy v dobé méreni — ul. Kozlovska

Kategorie aut AO" DOD? LNA? TNA® BUS” TR Celkem
Cas méreni
4°°.5% 34 9 1 0 2 0 46
5°-6" 179 13 3 0 15 0 210
6°-7" 300 25 2 0 15 0 342
7°-8" 560 34 1 0 16 0 611
89" 365 30 3 4 12 0 414

Zdroj: Vlastni prizkum, 2016
Pozn.: 1) osobni vozidla véetné motorek; 2) doddavky; 3) lehkd ndkladni auta; 4) téZka ndkladni auta; 5) autobusy; 6) traktory.

V ptipadé mériciho mista na ulici Kozlovska byl proveden zdznam meéreni kontinudlné za celych 5 hodin
méfeni. Vysledna naméFfend ekvivalentni hladina akustického tlaku Cinila Laeqsn = 55,5 dB. Na zakladé
celkovych dopravnich intenzit v dobé méreni uvedenych vtabulce 2.15 byly stanoveny hodnoty pro
jednotlivé hodiny.

Tabulka 2.16: Pfepoctené namérené hodnoty hlukové zatéze pro jednotlivé hodiny

I—Aeq,lh
45 | 5-6 | 6-7 | 7-8 | 8-9
[dB]
47,0 | 53,6 | 55,7 | 58,2 | 56,6

Zdroj: Vlastni prizkum, 2016

Pro stanoveni vyslednych ekvivalentnich hladin akustického tlaku pro denni a no¢ni dobu z vySe uvedeného
méreni bylo postupovano dle technickych podminek TP 189 - Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich (ll. doplnéné vydani) - Technické podminky, vydavatel: EDIP s.r.o., 2012.

Dle téchto technickych podminek byla z Gdajd uvedenych v tabulce 2.15 vypocétena hodnota RPDI za 24
hodin pro celkové dopravni intenzity — 6 762 aut. S vyuZitim statistické distribuce dopravnich intenzit pro
kategorii mistnich komunikaci (viz tabulka 2.17) byly z téchto podkladid dopocteny ekvivalentni hladiny
akustického tlaku pro ostatni hodiny béhem celého dne.

Tabulka 2.17: Statistické rozlozeni celkovych dopravnich intenzit na mistnich komunikacich

Hodina 0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 8-9 9-10 10-11 11-12
% podil 0.4 0.2 0.2 0.3 0.6 2.4 4.8 6.9 6.9 6.8 6.6 6.5
Hodina 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
% podil 6.5 6.9 7.8 8 7.2 6 5.1 3.8 2.5 1.8 1.4 0.7

Zdroj: EDIP s.r.o

V tabulce 2.18 jsou uvedeny vysledné hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku pro jednotlivé
hodiny bé&hem celého dne. Cervenou barvou jsou vyznaceny namérené hodnoty, ostatni hodnoty byly
dopocteny dle vySe uvedeného postupu.

Tabulka 2.18: Vysledné hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku pro jednotlivé hodiny v dB

Hodina 0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 8-9 9-10 10-11 11-12
LAeg,1h 44,7 41,7 41,7 43,4 47,0 53,6 55,7 58,2 56,6 57,0 56,8 56,8
Hodina 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
LAeg,1h 56,8 57,0 57,6 57,7 57,2 56,4 55,7 54,4 52,6 51,2 50,1 47,1

Zdroj: Vlastni prizkum, 2016

Z vyse uvedenych hodnot byly stanoveny vysledné hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku pro
denni a no¢ni dobu:

I-Aeq,16h = 56,4 dB

I-Aeq,8h = 48,1 dB
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Obrazek 2.12: Grafické znazornéni pribéhu hlukové zatéze béhem dne
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3. ZAVERECNE HODNOCENI

V rdmci méreni vSech 4 lokalit byla posuzovana hlukova zatéZ z dopravy na dvou mistnich komunikacich,
jedné silnici I. tfidy a jedné silnici Il. t¥idy.

V ramci lokalit bylo vidy vybrano misto méreni tak, aby reprezentovalo hlukovou zatéz z dominantni komu-
nikace a pfitom bylo situovano pokud mozno co nejblize k obytné zastavbé.

Vysledné namérené a interpretované hodnoty hlukové zatéze koresponduji s dopravnimi intenzitami na
komunikacich a vzdalenosti mista méreni od hodnocené komunikace.

Ve vSech ¢tyrech lokalitdch nebyl prekrocen platny hygienicky limit pro chranény venkovni prostor staveb
v denni i no¢ni dobé (tj. za 16hodinové, resp. 8hodinové obdobi), pficemzZ nebyla ani uplatnéna korekce na
odraz, kterd by vysledné hodnoty jesté snizila.

Nicméné ke kratkodobému prekroceni hlukového limitu pro no¢ni dobu, doslo v lokalitdch Velkd Dlazka a
Dvorakova, a to v dobé mezi 5 a 6 hodinou ranni. V ulici Velkd dldZzka se jednalo o 2 dB a v ulici Dvorakova o
0,9 dB nad stanoveny limit. V tuto kritickou hodinu jiz za¢ina nabihat ranni dopravni $picka, kterd hladinu
hluku zvysila. Z hlediska hygienického posouzeni nema toto kratkodobé prekroceni hlukového limitu
vyznamné negativni vliv na zdravi ¢lovéka.
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