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1. UvoD

Doprava je jednim z faktor(, které utvareji mésto a zajistuji jeho Zivotaschopnost. V soucasnosti doprava patfi
mezi nejrychleji se rozvijejici sektory narodniho hospodarstvi. Zaroven je ale také nejvétSim zdrojem emisi
sklenikovych plynU. Proto je nezbytné, v souladu s cili dokumentu ,,Evropa 2020: Strategie pro inteligentni a
udrzitelny rist podporujici zaclenéni”, nalézt feseni, ktera zmirni nezadouci vlivy dopravy a zaroven nebudou
mit negativni vliv na ekonomiku a mobilitu obyvatel.

Plan udrZitelné méstské mobility (dale téZz Plan mobility) pro mésto Pferov je proto strategickym
dokumentem, jehoz cilem je vytvofrit podminky pro uspokojeni potifeb mobility lidi i podnik( ve mésté a jeho
okoli a prispét ke zlepSeni kvality Zivota. Plan mobility komplexné fesi dopravni dostupnost, kterd bude k
dispozici vSem, zlepsi Ucinnost a hospodarnost systému, zvysi bezpecnost v dopravé a snizi se negativni vliv
dopravy na zivotni prostredi.

Dokument stavi na jiz existujicich aktivitach v planovani a rozvoji mést, pracuje s nimi tak, aby vSechny aktivity
Planu mobility sméfovaly ke zlepSeni kvality Zivota.

Plan mobility tvofi ¢ast analyticka a ¢ast ndvrhova.

Ucelem Analytické ¢asti je shromazdéni a analyza dostupnych informaci o stavu a moznostech rozvoje viech
dopravnich subsystém( a tendenci vyvoje prepravnich vztahl. Analyza obsahuje vyhodnoceni vsech
dopravnich systém( po strance kapacity, nabidky a poptavky a z nich vyplyvajici disproporce, které je nutné
fesit. Z dostupnych informaci je odvozena hybnost obyvatel a hlavni smérovost prepravnich vztahi
kazdodenni dopravy.

V analytické ¢asti je provedeno vyhodnoceni stavajici kvality mobility, zhodnoceni dopravni obsluznosti
a dostupnosti, naplnéni pozadavk( obyvatel Prferova vC. vyhodnoceni prostupnosti Uzemi pro pési
a cyklistickou dopravu. Za kazdou z hlavnich kapitol je zpracovana prehlednd SWOT analyza, ktera popisuje
hlavni silné a slabé stranky, pfilezZitosti a ohrozeni kazdého dopravniho systému.

Na Analytickou ¢ast navazuje Navrhova €ast Planu mobility, kterd popisuje mozné a Zadouci zasahy, které by
se mély nafeSeném Uzemi realizovat. Pfi tvorbé ndvrhové casti bude reagovano na silné a slabé stranky
mésta identifikované ve SWOT analyze, a to s pfihlédnutim k moznym pfileZitostem a hrozbam dalsiho
rozvoje. Do zpracovani Navrhové ¢asti budou zapojeny odborné pracovni skupiny, jejichz ¢leny jsou kli¢ovi
aktéri a subjekty v regionu (viz kap. 2.3).
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2. VYCHODISKA

2.1 VYMEZENI A POPIS RESENEHO UZEMI

Statutdrni mésto Pferov se nachazi na stfedni Moravé, v jihovychodni ¢asti Olomouckého kraje, v nadmorské
vysce cca 210 m nad morfem. Rozklada se po obou stranach feky Beévy na Uzemi o rozloze 58,44 km?. Mésto
Pferov je ptirozenym centrem dojizdky z okolnich obci, coz se tyka jak dojizdky do Skoly, tak do zaméstnani.
Pferov je centrem vyssi obcanské vybavenosti a pracovistnim centrem se Sirokym spektrem moznosti v
oblasti kultury, sportu, zaméstnanosti, ale i v socialni oblasti.

Mésto Pferov je soucasti nasledujicich spravnich celk:

Spravni celek Nazev
NUTS 2 region soudrznosti Stfedni Morava
NUTS 3 Olomoucky kraj
LAU 1 (dfive NUTS 4) okres Prerov
Spravni obvod obce s rozsitenou plsobnosti SO ORP Prerov
Obec s povérenym obecnim Uradem POU Prerov

Pferov ma 13 mistnich &asti: Mésto, Pfedmosti, Lovésice, Kozlovice, Lysky, Dluhonice, Ujezdec, Cekyné,
Henélov, Popovice, Vinary, Zeravice a Pencice.

Obrazek 2.1: Vymezeni hranic tzemi mésta Prerova a okolnich obci

Zdroj: ACCENDO, vlastni zpracovadni, 2016

Svou polohou je Pferov vzdaleny pfiblizné 22 km od Olomouce, 79 km od Brna, 81 km od Ostravy a 290 km
od hl. m. Prahy. Mésto lezi na kfizovatce silnic I/47, 1/55 a 11/150, které zajistuji jeho napojeni na hlavni silni¢ni
sit CR. Ve sméru z jihu na severozapad vede silnice 1/55 pres Pferov do Olomouce. V Pferové se vétvi jako
I/47 na severovychod do Lipnika nad Beévou, s hapojenim ¢asteéného obchvatu na 1/35 do Hranic.
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2.2 INVENTARIZACE DAT A PODKLADOVYCH MATERIALU

Pro ucely zpracovani Planu mobility byly vyuZity jiz existujici strategické, koncep¢ni a jiné dokumenty
zaméiené na dopravni problematiku v Pferové, které byly podrobeny analyze. Jedna se o tyto dokumenty:
= Navrh sité cyklistickych tras a cyklostezek v Pferové (PRINTES-ATELIER, s.r.o., 04/2002)

= Revize cyklostezek a cyklotras v Pferové (PRINTES-ATELIER, s.r.0., 02/2013)
= Navrh Upravy a rozsifeni cyklokomunikaci v Pferové (PRINTES-ATELIER, s.r.0., 04/2013)

= Vyhleddvaci studie cyklistickych komunikaci v ramci ITI Olomoucké aglomerace (Regiondlni agentura pro
rozvoj stfedni Moravy, Olomouc, 07/2015)

= Studie dopravy v klidu v Pferové (UDIMO spol. s r.o., Ostrava, 03/1997)
* Ramcova studie stavajiciho stavu parkovani pro mésto Pferov (VSLG, 2012)

* Navrh dopravni politiky v lokalité ohrani¢ené ulicemi Zelatovskou, Dvorakovou a Kabelikovou (Czech
Consult, 2016)

= Generel dopravy mésta Pferova — komunikacni sit (UDI MORAVA, 2004)

=  Strategie dopravni obsluZznosti mésta Pferova na obdobi 2007-2013, Aktualizovana verze (Mott MacDo-
nald Praha, spol. s r.o0., a Regionalni agentura pro rozvoj stredni Moravy, Olomouc, 07/2010)

=  Projekt optimalizace méstské autobusové dopravy (MAD) a dalsi sluzby spojené s pfipravou vybérového
fizeni na provozovatele MAD ve statutarnim mésté Prerové v letech 2013—-2023 (UDI MORAVA s.r.0.,
12/2012)

= Strategicky plan tzemniho a ekonomického rozvoje statutdrniho mésta Pferova pro obdobi 2014-2020
(Regionalni agentura pro rozvoj stfedni Moravy, Olomouc, 08/2014)

= Studie proveditelnosti sité cyklistickych komunikaci propojujicich mistni ¢asti s Pferovem (v prabéhu
zpracovani Planu mobility)

=  Program zlepSovani kvality ovzdusi - zdna Stfedni Morava - CZ07

=  Plan odpadového hospodafstvi mésta Prerova

| Podrobné informace o téchto dokumentech jsou soucasti samostatné prilohy PS1.

2.3 IDENTIFIKACE KLICOVYCH AKTERU/STAKEHOLDERU

Tvorba planu udrzitelné méstské mobility musi byt zaloZzena na participativnim zapojeni Siroké skaly aktér(
v Uzemi (tzv. stakeholder(l). Pfi zapojovani rlznych skupin aktérl musi byt zvazovano, jaké formy zapojeni
jsou pro danou skupinu nejvhodnéjsi a jaké skupiny zapojit. Cilem je vytvoreni dostatku vhodnych pfileZitosti
k vyjadfeni a spolutvorbé planu mobility pro vSechny dotcené skupiny obyvatel.

VYROBNI VYBOR

Pro ucely tvorby a zpracovani planu mobility je zfizen tzv. Vyrobni vybor (projektovy tym), ktery ma
rozhodovaci funkci nad vystupy z pracovnich skupin. Vyrobni vybor ma za tkol po celou dobu zpracovavani
Planu mobility kontinudlné dohlizet na aktivity dodavatele, komunikaci a propagaci dil¢ich ¢asti Planu
mobility.

Hlavnimi tkoly Vyrobniho vyboru jsou:
» kontinudlni dohled nad zpracovanim Planu mobility;
» schvaleni akéniho planu v rdmci Planu mobility;
» schvaleni zplsobu realizace rozvojovych aktivit a stanoveni jejich priorit;
* sledovani a hodnoceni realizace rozvojovych aktivit.

Cleny Vyrobniho vyboru jsou zastupci zadavatele, tedy Statutdrniho mésta Prerova, ktefi maji v kompetenci
fidit zpracovani Planu mobility ze strany mésta (viz seznam ¢lend nize). Soucasti Vyrobniho vyboru jsou také
zastupci zpracovatele, tedy védecko-vyzkumného Ustavu ACCENDO — Centrum pro védu a vyzkum, z.U.,
a spolecnosti UDIMO, spol. sr.o.
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Tabulka 2.1: Seznam ¢lend Vyrobniho vyboru

CLENOVE TYMU

Ing. arch. Jan Horky
Ing. Pavel Gala

Ing. FrantiSek Zlamal
Ing. Kamila Lesakova
Ing. Jitka Kocicova
Megr. Jifi Janalik

Ing. Hana Mikulova
Ing. Daniela Novotna

Bc. Lenka Chalupova

Bc. Hana Chmelickova DiS.

FUNKCE V RAMCI
PLANU MOBILITY

Vedouci projektu
Technicka ¢ast

Technicka ¢ast
Technicka cast

Technicka ¢ast

Cyklokoordinator DPNK —
technickd i osvétova ¢ast
Spravce dotaci, administrator
projektu na osvétovou Cast
Osvétova ¢ast

Osvétova cast

Osvétova cast

POZICE V RAMCI MAGISTRATU

Clen rady mésta

Vedouci odboru koncepce a strategického rozvoje
Vedouci oddéleni koncepce a rozvoje mésta,
Odbor koncepce a strategického rozvoje
Referentka oddéleni koncepce a rozvoje mésta,
Odbor koncepce a strategického rozvoje
Vedouci odboru evidenc¢nich spravnich sluzeb a
ObZU

Referent oddéleni uzemniho planovani,

Odbor koncepce a strategického rozvoje
Oddéleni projektl, verejnych zakazek dotaci,
Odbor fizeni projektt a investic

Vedouci odboru kancelare primatora

Vedouci oddéleni komunikace a vnéjsich vztahd,
odbor kanceldr primatora

Referentka organizacniho oddéleni,

odbor kanceldr primatora

ODBORNE PRACOVNI SKUPINY

Vzhledem k obsahu a zaméfeni planu mobility na vSechny dopravni médy byly za ucelem odborné diskuze
vytvofeny pracovni skupiny, které byly tvoreny tzv. stakeholdery, tj. nositeli informaci, ktefi maji pro
zpracovani Planu mobility zasadni charakter. Jednda se zejména o pracovniky z fad zastupcl objednatele,
zpracovatele a o odborniky na danou oblast vénujici se vSem konkrétnim dil¢im tématlm v ramci Planu
mobility.

Odborné pracovni skupiny se aktivné podileji na projednani analytické a tvorbé navrhové ¢asti Planu mobility
v€. Akénich plan(. Pracovni skupiny jsou stanoveny tematicky dle zaméreni dopravnich médi — vefejna
hromadnda doprava, individudlni automobilova doprava a statickd doprava, cyklisticka a pési doprava,
nakladni doprava a logistika. NiZze je uveden prehled subjektll, resp. jejich zdstupcl zapojenych do
pracovnich skupin:

Tabulka 2.2: Seznam éleni pracovnich skupin

Pracovni skupina Subjekt/zastupce

Odbor evidenénich spravnich sluzeb a ObZU, Magistrat mésta Prerova
Oddéleni dopravné spravnich agend, Magistrat mésta Pferova

SZDC — Centralni dispecerské pracovisté Prerov

SZDC — Oblastni feditelstvi Olomouc

ARRIVA MORAVA a.s., oblast Prerov

Koordinator Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje (KIDSOK)
Zastupce mistnich ¢asti

Zastupce verejnosti

Svaz télesné postizenych CR, z.s. — mistni organizace

Zastupce podnikatelského sektoru — Meopta Optika, s.r.o.

Oddéleni koncepce a rozvoje mésta, Magistrat mésta Prerova

Odbor spravy majetku a komunalnich sluzeb, Magistrat mésta Prerova
Technické sluzby mésta Prerova

Reditelstvi silnic a dalnic — Sprava Olomouc

Hasicsky zachranny sbor Olomouckého kraje, Gzemni odbor Prerov
Policie CR (dopravni inspektorat)

Meéstska policie Prerov

Vybor pro plan, rozvoj, investice a dopravu

Zastupce odborné verejnosti

Verejna hromadna doprava

Individualni doprava vc.
statické dopravy
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Pracovni skupina

Subjekt/zastupce

Zastupce podnikatelského sektoru — Meopta Optika, s.r.o.

vvs

Cyklisticka a pési doprava

Oddéleni koncepce a rozvoje mésta, Magistrat mésta Prerova

Odbor spravy majetku a komunalnich sluzeb, Magistrat mésta Prerova

Odbor socialnich véci a Skolstvi, Magistrat mésta Prerova

Technické sluzby mésta Prerova

Zastupce mistnich casti

Zastupce ITI olomoucké aglomerace (mobilita, Zivotni prostredi)

Policie CR (dopravni inspektorat Prerov)

Reditel Méstské policie

Vybor pro plan, rozvoj, investice a dopravu

Centrum pro zdravotné postizené Olomouckého kraje — regionalni pracovisté Prerov

Nakladni doprava a logis-
tika

Clen rady mésta

Odbor spravy majetku a komunalnich sluzeb

Bothe-Schnitzius CZ, spol. s r.o.

LOM - letisté Prerov

Ceska posta — depo Prerov

Zastupce mistni ¢asti Dluhonice

Zastupce mistni ¢asti Kozlovice

Meéstska policie Prerov

Vysoka skola logistiky

Zastupce podnikatelského sektoru — Precheza a.s.

OSTATNI AKTERI

Kromé Vyrobniho vyboru a odbornych pracovnich skupin participuji na tvorbé Planu mobility také:

= politi¢ti predstavitelé mésta;
= zastupci méstskych organizaci;
= zastupci podnik( a neziskovych organizaci;

=  obcané Prerova.

Tyto skupiny byly seznamovany s pribéznymi vystupy formou prezentaci a vefejnych projednani jednotlivych
Casti Planu mobility a rovnéz byly zapojeny do pripominkovani zpracovanych vystupd.
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2.4  SOCIOLOGICKE PRUZKUMY

V rdmci zpracovani analytické ¢asti Planu udrzitelné mobility mésta Prerova byly realizovany dva sociologické
prazkumy, které jsou popsany v nasledujicich podkapitolach.

2.4.1 PRUOZKUM VERE/NOSTI V OBLASTI DOPRAVY A MESTSKE MOBILITY
V zafi 2016 probéhl Uvodni dotaznikovy prlzkum vefejnosti za
Ucelem zjisténi nazorl obyvatel mésta na soucasny stav a budouci
rozvoj dopravy ve mésté. Celkem bylo ziskano 430 dotazniki,
pficemz 71 % z nich bylo sesbirdno metodou face to face
dotazovani v terénu a 29 % dotaznikd bylo vyplnéno metodou
CAWI — prostfednictvim online webového dotazniku umisténého
na webovych strankach projektu (mobilita-prerov.eu).

TAPITE SE DO 2PRACOVAN]
POANU MOEILITY MFSTA

Kompletni vysledky prizkumu jsou k dispozici v samostatném
dokumentu prilohy PS2.

2.4.2  DOPRAVNE-SOCIOLOGICKY PRUZKUM DOMACNOSTI

V rdmci charakteristiky poptdvky po mobilité byl proveden
dopravné sociologicky prizkum domdacnosti, ktery byl zaméren
na zjisténi bézného dopravniho chovani a obvyklych prepravnich
vztahU obyvatel mésta.

Prazkum probihal od fijna do listopadu 2016 a byl zaméren na
sbér informaci v jednotlivych domdcnostech, pficemz byli
dotazovani vSichni ¢lenové domacnosti. Celkem byly v ramci
prazkumu ziskany dotazniky od 2 089 domacnosti, ve kterych bydli vice neZ 4 300 obyvatel.

PFi vybéru domacnosti k osloveni bylo vyuZito metody ndhodného vybéru, konkrétné se jednalo o metodu
nahodné prochazky, tj. pseudonahodny kvotni vybér populace, kdy ve vybrané dzemni jednotce se ndhodné
vybraly ulice, ze kterych byly ndhodné kontaktovany jednotlivé domdcnosti. Reprezentativnost byla zajisténa
s ohledem na rozloZeni a velikost po¢tu domacnosti v jednotlivych mistnich ¢astech.

Pro zajisténi co nejefektivnéjsiho sbéru dat o dopravnim chovani domacnosti bylo vyuzito kombinace metod
PAPl a CAWI, které umoznuji oslovit rliznorodou $kalu respondent:

= PAPI (Paper And Pencil Interview) — sbér dat formou osobnich rozhovor( tazatele s respondentem
(face to face) pomoci papirovych dotaznika.
=  CAWI (Computer-Assisted Web Interviewing) — sbér dat pres online webovy dotaznik/formular.

Pfedmétem zjistovani byly udaje:

eer

= 0 vSech osobdach Zijicich v domacnosti; o vybavenosti domdcnosti dopravnimi prostredky
(automobily, kola, apod.) v¢. jejich podrobnéjsi specifikace;

= 0 vyuzivani pfedplatnych jizdenek a zdravotnim omezeni mobility;

= 0 dopravnim chovani ¢lenli domacnosti (tzv. cestovni denik) za 1 bézny pracovni den — délka, doba

trvani, cil a ucel cesty podniknuté v den prizkumu u vsech osob Zijicich v dotazované domacnosti v¢.
identifikace vyuzitych dopravnich prostredka.

Vysledky dopravné-sociologického prizkumu domacnosti jsou popsany v kapitole 3.6 Dopravni chovani
obyvatel.
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2.5 PoOCITOVA MAPA MESTA PREROVA

Pocitovd mapa je nastroj, ktery nabizi mozZnost aktivné zapojit obcany do tvorby pldnu mobility, a to
prostfednictvim pfedani informaci o jejich vlastnim vnimani dopravy ve mésté a problémua s ni spojenych.

Pocitovd mapa byla vytvorena jako online verze dotazniku s mapovym zobrazenim zaznamendvanych
podnétl. Do mapy bylo mozné pridavat podnéty formou jednotlivych bod( (aZ na Uroven konkrétni adresy)
a linii. Mapovani probihalo v obdobi zati az listopad 2016. Sesbirand data byla vyhodnocena v GIS a byly
vytvoreny souhrnné mapy pro jednotlivé otdzky.

Obrazek 2.2: Ukazka online verze pocitové mapy

Vyplnite pocitovou mapu Prerova a pfispéjte svym dilem k
tvorbé nového planu mobility. Staci, abyste do mapy v
jednotlivych krocich oznacili konkrétni misto, kde se citite
nebezpecné, kde je Spatny stav komunikace, kde néco
chybi/prekazi. Bodu/linii mizete vkiadat libovolné mnozstvi
Ke kaZdému bodu/linii na mapé je pii jeho zazna&eni navic
mozné vioZit komentdf. Préci s mapou vdm usnadni
navigaéni pole na strénce vpravo.

v Vaechny vrstvy

v se citim nebezpe&né/v ohrozeni z
hlediska dopravy

9 je Spatny stav
komunikace/chodniku

néco chybi/pfekazi (dopravni
odc

Leaflet | pocovemapy.c2 - Ondiei Ri2iEka. Map ties by @CUZK

Zdroj: vlastni zpracovani, 2016

Celkem se do pocitové mapy zapojilo 362 osob, které vloZily 1 755 zaznamd, tj. v priiméru 4,8 zaznamu
na 1 osobu. Nejvice podnétl bylo pridano do kategorie ,kde se lidé citi nebezpecné z hlediska dopravy”,
viz ndsledujici tabulka:

. Pocet zaznamli Podil
Kategorie . o
celkem zaznamu

Kde se citim nebezpecné z hlediska dopravy 844 48 %

Kde je Spatny technicky stav komunikace/chodniku 508 29 %

Kde néco chybi/pfekazi 403 23 %

Celkem 1755 100 %

Nasledujici obrazky predstavuji vizualizaci pocitové mapy. Za jednotlivé kategorie jsou zpracovany teplotni
mapy (heat mapy), které lokalizuji ohniska nejcastéji uvddénych podnétl v¢. jejich stru¢ného popisu. Mapy v
plném rozliseni v¢. kompletniho seznamu podnétl jsou uvedeny v elektronické pfiloze. Body/linie bez
identifikacniho Cisla zobrazuji pouze misto za danou kategorii bez doplnujiciho komentare.
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Obrézek 2.3: Kde se citim nebezpeéné z hlediska dopravy

Komenského/Wurmova:
Spatny vyjezd z vedlejsi ulice,
nepiehlednd kfizovatka

Kozlovska:
intenzita dopravy, Uzka ulice,
parkovani aut, nebezpecné
orechazeni

23!.'
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44 2'
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24. 753
10" f m. 55 ‘32

B atrs 219 4 <

207, 24198 500 \,

. 3
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138

Zelatovska/Klivarova:
nebezpecné prechazeni,
intenzita dooravv

Velké Novosady/nabf.
Protifas. bojovniki: :
nebezpecny prechod, /'
$patny rozhled/vyjezd

/ Kojetinska/Husova:

fehledny usek ;

! nepreniedny usex, " g 9. kvétna/Ztracena:
ohroZeni chodci s = . . M .

n E - kolony, nebezpeéna/neptehledna

e kfizovatka

L156

V. Novosady/Kojetinska: | i
Naji?déni do protisméru | == "TT:

eetMap (and) contnbutors. CC-BY-SA

Zdroj: ACCENDO, vlastni zpracovani (podnéty obcant), 2016

Obrazek 2.4: Kde néco chybi/piekazi

233
. .

98,1470 A%

Plavecky areal: Cechova/Galerie Prerov: |

/s chybi prechod chybi kruhovy objezd,
Na Hrazi: prechod
vozidla brani ve vyhledu
Svépomoc:
chybi prechod
U Becvy (linie):
A chybi osvétleni
0.0217
3 \ 287 * 323
. 7
o o ‘.-,u /
S o 272 .
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Nabf. Dr. E. Benese: ﬂ':‘.&, 2 A
vozidla brani ve ¢ 208 ‘“m 11e 1%
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g 259
ZS Zelatovska:
chybi semafor
Cechova/Havli¢kova:
chybi pfechod i« \
e ol Svisle:
b 108 277 P
o el ;':m" R chybi prechod

Zdroj: ACCENDO, viastni zpracovdni (podnéty obcant), 2016
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Obrazek 2.5: Kde je $patny technicky stav komunikace/chodni

iku
/

NPR 2¢bracko
Polni:
neosvétleny
chodnik

NER Zebyr

Kozlovska, l
Pod Valy,
Jirdskova

.ZH
-+
*
Sirava:
“\‘\‘1\ neosvétleny/nerovny
F 8 a7 e S i P
! *‘% chodnik
Adoncat - 1 7 1445141 139
L N, A
s';, thoiniis Durychova:
"_: } F neosvétleny chodnik
¥
Zdroj: ACCENDQ, viastni zpracovdni (podnéty obcand), 2016

© OpenStreetMap (and) contnbutors. CC-BY-SA
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3. CHARAKTERISTIKA POPTAVKY PO MOBILITE

3.1 SOCIODEMOGRAFICKY PROFIL MESTA

V ramci kapitoly je popsan sociodemograficky vyvoj obyvatel, pocet a struktura obyvatel v¢. progndzy dalsiho
demografického vyvoje, zejména ve vztahu ke starnuti populace.
STAV A VYVOJ POPULACE

Mésto Pferov mélo k 31. 12. 2015 celkem 43 994 obyvatel, co? je fadi do 3. desitky populaéné nejvétsich
mést v Ceské republice. Strukturu obyvatel tvofi 51,7 % Zen a 48,3 % muzd.

Pocet obyvatel za poslednich 25 let nepretrzité klesa (viz graf nize); oproti roku 1991, kdy ve mésté Zilo cca
51 000 obyvatel, doslo k poklesu o necelych 7 000 osob (tj. 0 13,7 %). Do roku 2000 nebyl tento pokles pfilis
vyrazny. Nasledné vsak, predevsim z dlvodu zvysujici se migrace obyvatel z mésta do okoli (vyvolané
suburbaniza¢nim procesem), doslo ke zrychleni trendu poklesu populace ve mésté, pficemz nejvétsi pokles
byl zaznamendn v letech 2008 (- 534 obyvatel) a 2010 (- 476 obyvatel). Pokles poctu obyvatel vsak
v soucasné dobé probihd ve vétdiné mést této velikostni kategorie v CR.

Graf 3.1: Vyvoj poctu obyvatel v Pferové v obdobi let 1991 — 2015

52 000 5098 50 447
50 000 -
48 000 -
46 000 -
44 000 -
42 000 -
40 000

Pocet obyvatel

NS OM>D 0N DR
D" D’ D" D DD DD DL
NN NI RN S

Zdroj: CSU, Databdze demografickych udajd, stav k 31. 12. daného roku
Pozn.: Data za rok 2016 nebyla v dobé zpracovani k dispozici

Nejvice obyvatel bydli mistni ¢asti Prerov | — Mésto (cca 34 000) a v mistni ¢asti Prerov Il — Predmosti
(cca 4 300), dohromady je v téchto dvou tzemnich celcich situovano vice nez 87 % obyvatel mésta.

Tabulka 3.1: Rozmisténi obyvatel v mistnich ¢astech mésta Prerova (k 31. 12. 2015)

Mistni ¢ast Celkem Podil Muzi Zeny
Prerov | - Mésto ﬁ 16 231 17718
Prerov Il — Pfedmosti 4362 9,9 2087 2275
Pferov Il - LovéSice 551 1,3 266 285
Pferov IV — Kozlovice 606 14 310 296
Prerov V - Dluhonice 377 0,9 192 185
Prerov VI — Ujezdec 794 1,8 389 405
Prerov VIl - Cekyné 690 16 349 341
Prerov VIII - Hen¢lov 553 1,3 272 281
Pferov IX — Lysky 102 95
Pferov X — Popovice 103 118
Pferov XI - Vinary 759 1,7 37 388
Prerov XII — Zeravice 555 1,3 285 270
Prerov XIll — Pencice 281 0,6 136 145
CELKEM 43 895 100,0 21093 22 802

Zdroj: Magistrdt mésta Prerova, 2016; pozn.: Data obsahuji odchylku od dat o poctu obyvatel z CSU.

tmaveé Cervend = nejvyssi hodnota).

1V dobé zpracovadni nebyla dostupnd aktudlnéjsi data za rok 2016
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PFi detailnéj$im pohledu na zékladni sidelni jednotky je nejlidnatéj$im Gzemim ZSJ Sitava-sever (cca 8 500
ob.; cca 19 %), ZSJ Velkd Dlazka (cca 5 000 ob.), ZSJ Optiky (cca 4 400 ob.) a ZSJ BartoSova (cca 3 500 ob.), kde
doslo od roku 1991 k pfirastku nejvétsiho poctu obyvatel v rdmci mésta (+ 659), co? je ale dano umisténim
Magistratu mésta Prerova a situaci, kdy si zde néktefi obyvatelé zapisuji své trvalé bydlisté. Naopak nejvice
obyvatel za stejné obdobi ztratily ZSJ Optiky, Sitava-sever, Velka Dlazka, Sifava- vychod, Na odpoledni a
Hranickd — viz tabulka P1 v pfiloze. Prostorové rozmisténi obyvatel Zijicich v Pferové dle zdkladnich sidelnich
jednotek je graficky zndzornéno na nasledujicim obrazku.

Obrazek 3.1: Prostorové rozmisténi populace mésta v jednotlivych zakladnich sidelnich jednotkach v roce 2011
S
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Zdroj: €SU, SLDB 2011; ACCENDO, vlastni zpracovéni, 2016
Pozn.: Ndzvy jednotlivych ZSJ dle ciselného kédu na obrdzku jsou uvedeny v Priloze P1.
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Vyvoj poctu obyvatel meésta (celkovy pfrirlistek) je pfimo ovliviiovan hodnotami pfirozeného pfrirlistku
a migraci. Pfirozeny ptirlstek se v rdmci sledovaného obdobi pohyboval v kladnych hodnotach v obdobi 1991
— 1994 a 2006 — 2010, od roku 2011 je naopak trvale zaporny, pricemz se rodi stale méné déti. Naopak
migracni prirGstek dosahuje kromé let 2006 a 2007 trvale zapornych hodnot, pficemz v poslednich 5 letech
se Ubytek populace pohybuje kolem 200 osob ro¢né. Celkovy pfrirlistek se dlouhodobé pohybuje v zapornych
hodnotach a je vyrazné ovlivnén zejména Ubytkem obyvatel migraci.

Graf 3.2: Vyvoj ukazatell pFirtstkd obyvatel v Pferové v obdobi let 1991 — 2015
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Zdroj: CSU, Verejnd databdze, 2016; stav k 31. 12. daného roku

Na migraci obyvatel z mésta ma vliv mimo jiné tzv. proces suburbanizace, kdy se obyvatelé Pferova stéhuji
do okolnich obci — tzn., tyto obce jsou migracné ziskové, zatimco samotné mésto obyvatele ztraci — viz
obrdzek nize. V obdobi let 2009 — 2014 se z mésta vystéhovalo cca 5 000 osob, pfi¢emz cca 40 % z nich se
prestéhovalo do okolnich obci v rdmci spravniho obvodu nebo okresu Pferov. Jednd se teda o osoby, které
preferuji bydleni v klidnéjsim a CistSim prostfedi na okraji mésta ¢i v okolnich obcich, ale stdle vyuZivaji
infrastrukturu mésta pfi dojizd'ce za praci, Skolou a sluzbami.

Obrazek 3.2: Migracni saldo v ramci SO ORP Pierov v letech 2009 - 2014
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Kromé vlivu suburbanizace se obyvatelé sté&huji ve znaéné mite do velkych mést v ramci kraje i CR. Nejvice
obyvatel Pferova v obdobi 2009 — 2014 se prestéhovalo do Prahy (572 osob), Olomouce (348 osob), Brna
(206 osob), Horni Mosténice (183 osob) a Rokytnice (108 osob), viz obrazek nize.

Obrazek 3.3: Hlavni sméry osob migrujicich z Pferova v letech 2009 — 2014
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VEKOVA STRUKTURA OBYVATEL

S vylidiiovanim meésta Uzce souvisi vékova struktura populace, resp. probihajici proces starnuti obyvatel.
Stejné jako vcelé Ceské republice, i vPrerové dochazi v poslednich letech k postupnému starnuti
obyvatelstva. Snizuje se podil déti do 14 let véku a zvysuje se podil poproduktivni slozky (osoby starsi 65 let).
Vroce 2015 zcelkového poctu 43994 obyvatel jich do pfedproduktivniho véku spadalo 13,6 %,
v produktivnim véku (15 — 64 let) bylo celkem 65,2 % obyvatel a v poproduktivnim véku (65 a vice let) se
nachazelo celkem 21,2 % obyvatel. To je vyrazné vice nez Cini krajsky (18,5 % seniort) i celorepublikovy
pramér (18,2 %). Pri¢inou je dlouhodobé nizkd mira porodnosti, prodluzujici se primérny vék obyvatel
a vyrazny odliv zejména mladych osob a rodin s détmi mimo mésto.

Starnuti obyvatel potvrzuje také hodnota indexu stafi?, kterd v Pferové dosahuje v sou¢asné dobé hodnoty

154 seniord na 100 déti do 14 let, zatimco prdmér Olomouckého kraje je 122 a celorepublikovy pak 118.
Priimérny vék obyvatel Pierova ¢ini 43,8 let (v CR 42 let), u Zen je to 0 3,5 let vice nez u muz(.

2 Index stdri — pocet osob ve véku 65 a vice let na 100 osob ve véku 0—14 let. Je-li index vyssi neZ 100, znamend to, Ze v uzemi Ziji vice
osob ve véku 65 a vice let, neZ déti ve véku 0-14 let.
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Tabulka 3.2: Vékova struktura obyvatel Pferova k 31. 12. 2015

Ukazatel Pocet Podil (v %)
Celkem pocet obyvatel 43 994 100,0
0-14 50981 13,6
v tom ve véku (let) 15-64 28 673 65,2
65 a vice 9 340 21,2
Pramérny vék (let) 43,8 X

Zdroj: CSU, Verejnd databdze, 2016

Demograficka prognéza Pierova v letech 2015 az 2030

Cesky statisticky ufad vytvari demografické prognézy pouze na urovni kraji. Proto byla zpracovatelem za
pomoci dostupnych dat o vyvoji pfirozeného pfirGstku (narozeni, zemfeli) a s pouZitim matematicko-
statistickych metod zpracovdna progndza vyvoje poctu obyvatel mésta Prerova a jeho rozloZeni
v jednotlivych vékovych kategoriich do roku 2030. Tato progndza je dlleZitda pro verejny sektor pfi
strategickém rozhodovani o budoucim stavu (nejen) dopravni infrastruktury v Pferové.

Z provedené analyzy vyplyva, Ze bude pokracovat negativni trend starnuti populace. Stale se bude zvySovat
pocet obyvatel v poproduktivnim véku, a to zejména na ukor produktivni slozky obyvatelstva. Nejvétsi pokles
obyvatel se da ocekavat u vékové kategorie 25 — 44 let, kdy oproti sou¢asnému stavu bude v roce 2030 v této
kategorii o cca 30 % osob méné. Naopak nejvétsi prirlstek bude u vékové kategorie 55 az 59 let (o0 20 %) —
viz vékova pyramida v grafu nize.

Graf 3.3: Demograficka progndza Prerova do roku 2030
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Zdroj: CSU; ACCENDO, vlastni zpracovdni, 2016

Z celkového pohledu je progndzovano, Ze v roce 2030 bude v Pferové o cca 4 000 obyvatel méné nez v roce
2015 (tj. pokles 0 9,2 %). Nadale se bude zvySovat podil seniord v populaci, a to zejména na ukor produktivni
slozky ve véku 15 — 64 let. Dojde k 1,4procentnimu poklesu podilu déti, o 2,7 % poklesne podil produktivni
populace, naopak osob starsich 65 let bude o cca 4 % vice. Témér kazdy Ctvrty obyvatel mésta tak bude

seniorem, zatimco déti bude o polovinu méné. Do roku 2030 vzroste rovnéz index stafi ze 156 na 207 seniorl
na 100 déti.
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Graf 3.4: Srovnani vékové struktury obyvatel v roce 2015 a progndzy v roce 2030
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Zdroj: CSU; ACCENDO, vlastni zpracovdni, 2016

Vzhledem k vySe uvedenym progndzovanym zméndm vékové struktury populace bude mistni samosprava

muset prizpUsobit méstskou hromadnou dopravu i celkovou dopravni infrastrukturu tomuto ocekdvanému
stavu.

VZDELANOSTNI STRUKTURA OBYVATEL

S ohledem na historicky socioekonomicky vyvoj regionu je v Pferové vyssi mira vzdélanosti oproti krajskému
i celorepublikovému praméru — vyssi podil obyvatel se stfednim vzdélanim s maturitou ¢i vy$sim odbornym
vzdélanim (36,1 %) a také vyssi podil vysokoskolaku (13,3 %) — viz nasledujici graf. Vzhledem ke znacnému
mnozstvi stfednich kol sidlicich v Pferové, pfitomnosti Vysoké skoly logistiky i blizkosti dalSich vysokych Skol
v Olomouci se da ocekdvat, Ze mira vzdélanosti se bude naddle zvySovat.

Graf 3.5: Vzdélanostni struktura obyvatel Pferova, Olomouckého kraje a R
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MOBILITA OBYVATEL DO ZAMESTNANI A SKOL

Z pohledu migrace obyvatel je dllezZity pohled na denni dojizdku a vyjizdku do zaméstnani a do skol. Dle
udaja ze SLDB z roku 2011 v ramci Prerova vyjizdi denné (automobilem, vefejnou/méstskou hromadnou
dopravou) cca 27 % vsech obyvatel mésta (z toho necelé 2/3 obyvatel dojizdi do zaméstnani, ostatni pak do
Skol). Ze vsech vyjizdéjicich osob jich vice nez 14 % vyjizdi za praci do jinych obci v rdmci kraje, témér 10 %
obyvatel pak vyjizdi za praci do jiné obce v rdmci okresu.

Za praci lidé nejcastéji sméfuji do Olomouce (35 % vSech osob vyjizdéjicich mimo mésto), okolo 5 %

vyjizdéjicich sméfuje do Prahy, Bochofe a Brna. Témér 26 % vSech osob, které vyjizdéji mimo mésto za
vzdélanim, jich smétuje do Olomouce, 24 % do Brna, 9 % do Ostravy a 8 % do Prahy.

Tabulka 3.3: Vyjizdka obyvatel Pferova do zaméstnani a skol v roce 2011

Mésto Prerov Pocet Podil (v %)

Pocet obyvatel v roce 2011 45 082 X
Vyijizdéjici celkem 11 996 26,6

celkem 8 587 71,6

v ramci obce 5433 _

e s . . . |dojiné obce okresu 860 10,0

vyjizdéjici do zaméstnani — -

do jiného okresu kraje 1249 14,5

do jiného kraje 895 10,4

zahranici 150

celkem 3409 28,4
vyjizdéjici do Skoly v ramci obce 2038

mimo obec 1371

Zdroj: €SU, SLDB, 2011

Pferov tvofi spadové centrum pro obce zejména z SO ORP Prerov, coZ se projevuje také na dojizdce do
zaméstnani a Skol. Mezi obce, ze kterych do Prerova za praci dojiZdi nejvice osob, patfi Troubky, Kojetin,
Rokytnice, Horni Mosténice a Radslavice. Do $kol v Pferové sméfuje nejvice obyvatel z Horni MoSténice,
Rokytnice, Brodku u Pferova a z Troubek — viz obrazky P1 a P2 v pfiloze.

Bilance dojizdky a vyjizdky do zaméstndni a Skol je v Pferové pozitivni. Celkem do mésta denné dojizdi do
zaméstnani o 2 833 osob vice, nei jich z Pferova za praci vyjizdi do jinych obci, pfi¢emzZ vice takto cestuji Zzeny
nei muzi (o 14 %). Zaka a studentd, ktefi v roce 2011 denné dojizdéli za vzdélanim do Pterova z okoli, bylo o
951 vice nez téch, ktefi z Pferova za vzdélanim vyjizdéli mimo mésto. Po roce 2011 vsak doslo ke zruseni nebo
presunu nékterych prerovskych Skol, proto aktualni situace muize byt mirné odliSnad. Primérné se vsak
v bézny pracovni den vyskytuje ve mésté kolem 47 500 osob tzv. pfitomného obyvatelstva.

22



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA PREROVA — ANALYTICKA CAST o @ e

3.2 SOCIOEKONOMICKY PROFIL MESTA

ZAMESTNANOST

Mezi hlavni zdroj pracovni sily v Uzemi patfi ekonomicky aktivni obyvatelstvo, které pfispiva k ekonomické
vykonnosti a rozvoji mésta. Na zakladé vysledkl ze séitani lidu, domU a bytd (2001, 2011) je patrny pokles
ekonomické aktivity obyvatel mésta, coz odrdzi také trend starnuti a vyvoje populace. Ve mésté Prerové
bylo vroce 2011 evidovdno 21396 (42,8 %) ekonomicky aktivnich obyvatel, coz je mirné pod krajskym
pramérem. Ekonomicky neaktivnich osob, tzn. Zen v domacnosti, nepracujicich studentd ¢i invalidd, bylo na
Uzemi mésta 21 029.

Vedle primyslu, ktery zaméstnava nejvétsi ¢ast (28,2 %) ekonomicky aktivnich obyvatel, bylo ve mésté
nejvice zaméstnancl evidovano v odvétvi obchodu, oprav a Gdrzby motorovych vozidel (10,6 %). Podily
zaméstnancl v jednotlivych odvétvich a srovnani s vyssimi administrativnimi jednotkami zobrazuje
nasledujici graf.

Graf 3.6: Rozdéleni zaméstnanosti osob podle odvétvi ekonomické ¢innosti v roce 2011
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Zdroj dat: €SU, SDLB, 2011

Seznam zaméstnavatell na Gzemi mésta s vice nez 200 zaméstnanci je v tabulce niZe (sefazeno dle kategorie
poctu zaméstnancl). Do tohoto seznamu patfi také Nemocnice Prerov, kterd spadd do holdingu
Stfedomoravska nemocnicni a.s.
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Tabulka 3.4: Vyznamni zaméstnavatelé

Nazev subjektu Pocet zaméstnanc Prepazujici ¢innost dle CZ-NACE
Meopta Optika, s.r.o. 2000 - 2499 Hodinarstvi, obrabécéstvi
Nemocnice Prerov (Stredomoravska | neni znamo (odhadem cca

nemocniéni a.s.) 1000 — 1 500) Zdravotni péce

*Gambro Czech Republic s.r.o./ Velkoobchod a maloobchod;

BAXTER CZECH spol. s r.o. SU=g opravy a udrzba motorovych vozidel

PRECHEZA a.s. 500 — 999 Vyroba chemlgkych latek a ghgm.lckyc’hoprlpravku;
Viyroba kovovych konstrukei a jejich dill

Statutarni mésto Prerov 250 - 499 Vefejna sprava, verejné sluzby

DPOV, as. 250 — 499 Vlyroba zgmku a kovanllc, ObraPemi
opravy a instalace strojd a zafizeni

Metso Czech Republic, s.r.o. 250 - 499 Slévarenstvi

PSP Machinery s.r.o. 250 - 499 Opravy a instalace strojli a zafizeni, Slevarenstvi

Montaze Prerov, a.s. 250 - 499 Obrabéni

EMOS, spol. s r.o. 250 — 499 Archltekton!cke a inZzenyrské Cinnosti a souvisejici technické
poradenstvi

g;);TgursoMedlcal il 200 - 249 Vyroba optickych a fotografickych pfistrojli a zafizeni

Pekarna Racek, s..o. 200 - 249 Viyroba pekarskych a cukrafskych vyrobka,

kromé trvanlivych
Zdroj: CSU, registr ekonomickych subjektt, 2016
Pozn.: Od 1. ¢ervna 2016 byla provedena integrace spolecnosti Gambro Czech Republic s.r.o. do BAXTER CZECH spol. s r.o.

PODNIKATELSKA AKTIVITA

Jednim z faktor( ovliviiujicich trh prace a zaméstnanost v Gzemi je Uroven podnikatelského prostredi.
To ma vliv na rozvoj mistniho hospodarstvi, ekonomiky a zaméstnanosti. Mira podnikatelské aktivity
v Pferové je ve srovnani s primérem CR nizsi. V samotném mésté je registrovano pfiblizné 205 podnikajicich
fyzickych osob na 1 000 obyvatel, coZ je o 6 subjektll pod primérem v celém Olomouckém kraji. V poslednich
péti letech miZeme sledovat klesajici trend v po¢tu podnikatelskych subjektd. V poslednich dvou letech
mUzZeme fici, Ze se pokles stabilizoval na hodnoté 9 042 a rozdil oproti roku 2011 ¢ini — 637 podnikatelskych
subjektd (viz graf nize).

Tabulka 3.5: Podnikatelska aktivita v roce 2016

Ceska republika Olomoucky kraj PFerov
Pocet podnikatelskych subjektt 2679 950 134 081 9042
Pocet obyvatel 10 564 866 634 049 43 994
Mira podnikatelskeé aktivity 253,7 211,5 205,5

Zdroj: Verejnd databdze, CSU; data k 31. 12. 2016
Pozn.: Mira podnikatelské aktivity = Pocet podnikatelskych subjekti/pocet obyvatel*1000

Graf 3.7: Pocet podnikatelskych subjektd v letech 2010 - 2016
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Zdroj: Verejnd databdze, CSU, data k 31. 12. daného roku
Podkladem pro porovnani registrovanych a realné cinnych subjektd je evidence tzv. statistickych jednotek

typu podnik. Statistické jednotky typu podnik, respektive subjekty se zjisténou aktivitou, jsou subjekty, které
podle informaci z administrativnich zdroji nebo ze statistickych zjistovani vykazuji ekonomickou aktivitu.
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Z administrativnich zdrojd jsou prebirany Udaje z dariového informacniho systému (platci DPH a platci dané
z ptijmu) a od CSSZ (platby na socialni zabezpeceni).

Graf 3.8: Podnikatelské subjekty podle pravni formy za rok 2015
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Zdroj: Verejnd databdze CSU, data k 31. 12. 2015

V pfipadé odvétvového pohledu potvrzuji Udaje za aktivni firmy odvétvovou specializaci prerovské
ekonomiky projevujici se v prvé fadé v odvétvi ,Velkoobchod a maloobchod; opravy a udrzba motorovych
vozidel”, na druhém misté ,Profesni, védecké a technické ¢innosti” a tésném zavésu ,Primysl celkem*.

Graf 3.9: Podnikatelské subjekty podle odvétvi za rok 2015
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Zdroj: Verejnd databdze CSU, data k 31. 12. 2015

NEZAMESTNANOST

Pferov pres relativné priznivé podminky k rozvoji vykazuje jak v celokrajském, tak v celorepublikovém
srovnani pomérné vysoky podil nezaméstnanych osob. Podil nezaméstnanych osob za poslednich pét let,
ktery vyjadfuje podil dosazitelnych uchazec¢li o zaméstnani ve véku 15 — 64 let ze vSech obyvatel ve stejném
véku, zobrazuje niZze uvedeny graf.
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Graf 3.10: Podil nezaméstnanych osob v €R, Olomouckém kraji, ORP Pferov a ve mésté Pierov v letech 2010 — 2015
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Zdroj: Integrovany portal MPSV; stav k 31. 12. daného roku
Pozn.: Od ledna 2012 do unora 2014 nejsou k dispozici statistické udaje za niZsi uzemni celky

Nasledujici graf zobrazuje zakladni charakteristiky uchazecd o zaméstnani a také nékteré problémové skupiny
na trhu prace, jako jsou dlouhodobé nezaméstnani. Pravé dlouhodoba nezaméstnanost se miZe negativné
promitat do socialni oblasti. Pokles objemu této skupiny mizZeme pozorovat v roce 2015, kdy pocet uchazect
jsoucich v evidenci UP déle ne? 12 mésic( klesl oproti roku 2014 o 319 osob. Pozitivnim jevem je také pokles
podilu nezaméstnanych absolvent( na soucasna cca 3,4 %.

Graf 3.11: Vybrané ukazatele — nezaméstnanost
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Zdroj: Verejnd databdze CSU, data k 31. 12. daného roku
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S nezaméstnanosti Uzce souvisi nabidka poctu volnych pracovnich mist. Ta v Pferové za posledni rok

v ovse

(v obdobi listopad 2015 az fijen 2016) sezdnné roste a klesa. K nejvétSimu nardstu doslo v obdobi Unor az
Cerven 2015, kdy trh prace nabizel cca 650 az 700 volnych pracovnich mist. V dalSich mésicich byl zaznamenan
vyrazny pokles. Soucasné s ristem poctu pracovnich mist dochazi k poklesu podilu nezaméstnanych osob.

Graf 3.12: Vyvoj nezaméstnanosti a volnych pracovnich mist v Pierové v obdobi 11/2015 — 10/2016
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Zdroj: Integrovany portdl MPSV, 2016
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3.3 REKREACE A VOLNOCASOVE AKTIVITY

Vyznamnym faktorem ovliviujicim kvalitu Zivota obyvatel ve mésté je moznost trdveni volného casu,
v€. kulturniho, spolecenského a sportovniho wyZiti. Pferov je pfirozenym kulturnim, sportovnim
a volnocasovym centrem okresu Prerov. Nabidka jednotlivych aktivit a sluzeb odpovida velikosti a charakteru
mésta/regionalniho centra.

Na Uzemi mésta se vyskytuje méstska pamatkova zdna, ve které se nachazeji méstanské domy z 15. a 16.
stoleti, zbytky stfedovékych hradeb s fortnou a renesancné upraveny zamek, ve kterém sidli Muzeum
Komenského. Roli kulturniho a spolecenského centra mésta zajistuje Méstsky diim z roku 1897 (namésti
T. G. Masaryka), postaveny v novorenesancnim slohu s bohatou Stukovou vyzdobou s prvky secese. Zde se
konaji rdizna divadelni pfedstaveni, koncerty a spolecenské akce, z nichi nejvyznamnéjsi je Ceskoslovensky
jazzovy festival s mezindrodni Ucasti, jehozZ tradice saha az do roku 1966.

Soucdsti Uzemi je také méstsky park Michalov, ktery se rozklada na 17 hektarech a od roku 1992 je kulturni
pamatkou. V sousedstvi parku nabizi pro potfeby relaxace své zdzemi areal Laguny se skateparkem,
bikrosovou drahou a DiscGolfParkem. Nedaleko arealu Laguny se nachazi ornitologicka stanice ORNIS, kde je
umisténa nejvétsi expozice ptakd ve stfedni Evropé. Na Uzemi mésta lze také nalézt narodni pfirodni rezervaci
Zebracka, kterou prochdzi nauc¢na vlastivédna stezka Prerovskym luhem. Z oblasti pravéké historie se
v Pfedmosti nachazi Pamatnik lovcl mamutd, kde jsou k vidéni kosti pravékych zvitat staré 25 000 let. Mimo
Pamatnik je nalezim z pravéké historie Pfredmosti vénovano také skolni Muzeum mamutu.

Co se tyce sportovniho zaméreni, je ve mésté k dispozici prerovsky plavecky areal, tenisové kurty nebo zimni
stadion, ktery v letnim obdobi nabizi zazemi pro in-line bruslafe s multifunkéni plochou vhodnou také pro
florbal nebo hokej, a dal$i sportovni centra. Cyklisté mohou vyuZit sité cyklostezek, kterymi je mésto
protkdno. Pro motorové sporty je zde Prerovskd rokle, kterd hosti autocrossové a motocrossové zavody
evropského formatu.

Atraktivitu Uzemi z hlediska cestovniho ruchu lze vyjadfit prostfednictvim poctu pfijezdd hostl do
ubytovacich zafizeni. V obdobi let 2013 az 2015 doslo k nardstu poctu ubytovanych navstévnikd o cca 1 800
osob. V tomto obdobi stoupl pocet prenocovani za rok, pricemz priimérny pocet pfenocovani stoupl pouze
v roce 2014 a nasledné klesl opét na hodnotu 1,8 z roku 2013.

Tabulka 3.6: Kapacita a navstévnost hromadnych ubytovacich zafizeni

2013 2014 2015
Pocet zarizeni 12 11 12
pokoje 403 356 368
lizka 1019 850 886
Hosté 26 175 24 410 28 014
z toho nerezidenti 5424 5 395 5499
Pfenocovani 46 954 51733 50 408
z toho nerezidenti 10 601 12 321 10 863
Pramérny pocet pfenocovani (noci) 1,8 2,1 1.8

Zdroj: Verejnd databdze CSU, data k 31. 12. daného roku

V ramci své statistiky sleduje NIPOS — utvar Centrum informaci a statistik kultury — Udaje o muzeich,
pamatnicich a galeriich véetné jejich pobocek na Uzemi Ceské republiky. Dle této statistiky je vyznamné
Komenského muzeum, které se dle poctu stalych expozic fadi na 18. — 20. misto v CR, dle poctu navitévnikd
pak na misto 30. a stejnou pricku zaujima dle poctu usporadanych kulturné vychovnych akci.
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Tabulka 3.7: NavStévnost muzei a galerii v okrese Prerov v letech 2013 - 2015

Navstévnost v roce

Nazev objektu
2013 2014 2015
Muzeum Komenského v Pferové 80 560 68 742 72728

Mes:tsk.a kulturni zafizeni Hltanlce, p. o. 4178 3529 12 004
— stiredisko muzeum a galerie

Méstské muzeum MéKS Kojetin 500 1680 2 800

Zdroj: Ndarodni informacni a poradenské stredisko pro kulturu (NIPOS), 2016

V ramci této statistiky sleduje NIPOS také Udaje o pamatkovych objektech. Pod timto pojmem se rozumi
hrady, zamky, klastery, zficeniny, mlyny apod. zpfistupnéné navstévnikiim za vstupné.

Tabulka 3.8: Navstévnost pamatek v okrese Prerov v letech 2013 — 2015

Navstévnost v roce

Nazev pamatkového objektu 2013 2014 2015
Vétrny mlyn Skalicka 85 289 250

Zdroj: Ndrodni informacni a poradenské stredisko pro kulturu (NIPOS), 2016

3.4 MOTORIZACE, AUTOMOBILIZACE

Motorizace i automobilizace v CR mé stoupajici tendenci a je jednou z pficin ovliviiujicich riziko vzniku
dopravnich nehod na silni¢ni siti. Oba ukazatele vypovidaji o po¢tu dopravnich prostfedkl registrovanych
v dané obci/mésté a vyznamné tak ovliviiuji hustotu provozu na pozemnich komunikacich.

Podle Gdajd z Centralniho registru vozidel Ministerstva dopravy (do r. 2012 spravovany Ministerstvem vnitra)
ginil k 1. 1. 2016 stupefi motorizace® v rdmci Pferova 1,8 (tzn. 1 motorové vozidlo pfipadalo na 1,8 obyvatele),
resp. 546 motorovych vozidel/1 000 obyvatel. Stuperi automobilizace* dosahl ke stejnému datu hodnoty 2,6
(tzn. 1 osobni automobil pfipadal na 2,6 obyvatele), resp. 383 osobnich automobild/1 000 obyvatel. Mira
automobilizace byla zjistovana také v rdmci realizovaného dopravné-sociologického prizkumu domacnosti.
Z vysledk vyplyva, Ze stuperi automobilizace ¢ini 2,9, resp. 344 osobnich automobil(/1 000 obyvatel.

Stupefi automobilizace Ize srovnat s primérem CR, kdy v roce 2016 bylo evidovéno v CR 10,543 mil. obyvatel
a registrovano bylo celkem 5,115 mil. osobnich vozidel. Stupen automobilizace tak dosahl hodnoty 2,06 (tzn.
1 osobni vozidlo pfipadalo na 2,06 obyvatele), resp. 485 osobnich vozidel/1 000 obyvatel, coZ je o cca 27 %
vice neZ v Prerové. Naptiklad v sousednim Rakousku v roce 2012 pfipadalo na 1 000 obyvatel pfiblizné 540
osobnich vozidel, co? uz v té dobé bylo o cca 11 % vice ne v soucasné dobé v Ceské republice. V Pferové se
tak da& ocekavat v nasledujicich letech dalsi vyrazny narlst poétu automobild.

Automobilizace i motorizace v Pferové v pribéhu let roste (viz graf niZe), a to jak v souvislosti s narlstem
poctu vozidel, tak v souvislosti s poklesem poctu obyvatel mésta.

3 Stupen motorizace vyjadruje pomér poctu obyvatel urcitého tizemniho celku na jedno motorové vozidlo (nizsi hodnota znamend
vy$si stupen motorizace).

4 Stuperi automobilizace vyjadruje pomér poctu obyvatel urcitého tzemniho celku na jeden osobni automobil (niz$i hodnota
znamend vyssi stuperi automobilizace).
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Graf 3.13: Vyvoj automobilizace a motorizace Pferova v letech 2013 — 2016 (¢im niZsi hodnota, tim vyssi stupern
automobilizace/motorizace)
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Zdroj dat: Centrdlni registr vozidel, Ministerstvo dopravy/Ministerstvo vnitra, 2016

Za posledni 4 roky vyrazné vzrostl také pocet vozidel na 1 000 obyvatel — konkrétné pocet osobnich
automobilli stoupl o hodnotu 36,7 (tzn. nardst o cca 10,6 %, coZ predstavuje pramérny ro¢ni narlist o 2,6 %),
pocet motorovych vozidel vzrostl o 47,7 (tj. zvyseni o cca 9,6 %, coz predstavuje priimérny ro¢ni narlst o 2,4
%). PoCet vozidel ve mésté roste i presto, Ze pocet obyvatel mésta dlouhodobé klesa.

Graf 3.14: Vyvoj poctu registrovanych vozidel na 1000 obyvatel Pferova v letech 2013 - 2016
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Zdroj dat: Centrdlni registr vozidel, Ministerstvo dopravy/Ministerstvo vnitra, 2016

Celkovy pocet registrovanych vozidel v Pferové v roce 2016 Cinil 24 021 voz(, v roce 2013 to bylo 22 336 voz(
a vroce 2009 se tato hodnota pohybovala kolem 17 000 motorovych vozidel. Jedna se tak o narlst o cca
7 000 vozidel za poslednich 7 let, pficemz za stejné obdobi poklesl pocet obyvatel Pferova o cca 2 500. Osobni
automobily tvofi az % vSech motorovych vozidel registrovanych v Pferové. Podrobnéjsi vyvoj
zastoupeni jednotlivych druhl vozidel zobrazuje nasledujici graf.
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Graf 3.15: Podil jednotlivych druhii vozidel registrovanych v Pferové v letech 2013 - 2016
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m2014 0,1% 8,9% 6,5% 69,5% 15,0%

m 2015 0,1% 9,1% 6,4% 69,9% 14,5%

m 2016 0,1% 9,3% 6,4% 70,2% 14,0%

Zdroj dat: Centrdlni registr vozidel, Ministerstvo dopravy/Ministerstvo vnitra, k 1. 1. daného roku
Pozn.: Motocykl vé. malych motocykli a skutri
Pozn.: Osobni automobil V¢. terénnich, kombi, veterdndii

3.5 PREPRAVNI OBJEMY A UKAZATELE DOPRAVY

Zakladnim ukazatelem vyvoje dopravy jsou dopravni vykony v ramci celého dopravniho skeletu mésta.
V textu niZe jsou shrnuty dostupné statistické udaje za jednotlivé dopravni médy — osobni automobilovou
dopravu, méstskou autobusovou dopravu a Zelezni¢ni dopravu.

Osobni doprava — informace o objemu dopravy na kordonu mésta a na kfiZovatkach jsou uvedeny v kapitole
4 — Dopravni prazkumy.

Méstska hromadna (autobusova) doprava

Historicky v PFerové méstskou autobusovou dopravu (MAD) do 31. 12. 2009 provozovala spole¢nost CSAD,
ktera nasledné prechazela na Conex Morava a.s., Veolia Transport Morava a.s. V obdobi 2010 az listopad
2011 autobusovou dopravu zajistovala spoleénost SAD Trnava a.s., od prosince 2011 do unora 2016 spole¢-
nost DLS s.r.o0., v soucasné dobé je jedinym dopravcem ARRIVA MORAVA a.s.

Vyvoj dopravnich vykon( — poctu prepravenych osob i poctu ujetych kilometrl — ma od roku 2010 stfidavou
tendenci rastu a poklesu, nicméné oproti roku 2010 doslo v roce 2015 ke sniZzeni po¢tu prepravenych osob o
cca 1,1 miliénu, tj. o cca 22 %. Pocet ujetych km naopak oproti roku 2010 mirné vzrostl na 810 tisic km,
maximalni odchylky od priiméru se pohybuji kolem 1 %, coZ signalizuje pomérné stabilni stav dopravni na-
bidky.

Graf 3.16: Vyvoj dopravnich vykonl méstské autobusové dopravy v Pferové v letech 2010 — 2015
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Zdroj: Vykazy dopravct, Magistrat mésta Prerova, 2016, viastni zpracovdni
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Zelezniéni doprava

Udaje o vykonech osobni Zelezni¢ni pFepravy, tj. obratu cestujicich v Zelezni¢ni stanici Pferov, nejsou vefejné
dostupné a ani na zadost zpracovatele nebyla data jednotlivymi dopravci poskytnuta.

O objemu osobni Zelezniéni dopravy vsak vypovidaji rovnéZz data o poctu spoji projizdéjicich Zeleznicni
stanici (ZST) Pferov (zdroj SZDC). V roce 2014 projelo ZST Pferov v priméru 220 osobnich vlak(i a 89
nakladnich vlakd za 1 pracovni den, v nepracovni dny byl denni primérny pocet osobnich vlakli 170
a nakladnich vlakd 80. Z netplnych udajd za rok 2016 je ziejmé, Ze po mensim poklesu primeérného poctu
vlakli v roce 2015 dochazi k dalsimu rlistu, a to jak u osobnich, tak u nakladnich vlak( — viz nasledujici tabulka.
Tabulka 3.9: Vyvoj poctu spojti projizdéjicich zelezni¢ni stanici (2ST) Pferov v letech 2014 — 2016

2014 2015 2016 (do 16. 11.)
Pramérny pocet vlaktl osobni dopravy za den 390 376 400
= v pracovni dny 220 208 219
= v nepracovni dny 170 168 181
= primérna hmotnost viaku 2751 279t 272 t
Priamérny pocet vlaka nakladni dopravy za den 169 174 200
= v pracovni dny 89 91 110
= v nepracovni dny 80 83 90
*  prdmérna hmotnost viaku 972 t 929t 995t

Zdroj: Sprava Zeleznicni dopravni cesty, 2016

3.6 DOPRAVNI CHOVANI OBYVATEL

Informace v této kapitole vychazeji z dopravné-sociologického prizkumu domacnosti — viz kapitola 2.4.2.

MOBILITA/HYBNOST OBYVATEL

Zakladnim ukazatelem intenzity pohyblivosti obyvatel mésta je tzv. mobilita neboli hybnost. Celkova
primérna hybnost v Pferové cini 2,7 cest na jednoho obyvatele za jeden den, pticemZ se jedna
o hybnost vSemi dopravnimi prostfedky vcetné cest provedenych pésky. Samostatnd hybnost pouze
dopravnimi prostiedky (bez cest vykonanych pésky) dosahuje hodnoty 1,87 cest na obyvatele za 1 den.

Graf 3.17: Hybnost/mobilita obyvatel v Pferové

Hybnost dopravnimi prostredky

Celkova hybnost

3,0

cest/osoba/24 hodin

Zdroj: Dopravné-sociologicky prizkum domdcnosti, ACCENDO, 2016

Ukazatele hybnosti Ize srovnat s jinymi mésty — v roce 2013 probéhl obdobny priizkum v Opavé, v roce 2014
byl stejny typ prizkumu realizovan v Ostravé a v roce 2016 ve méstech Most a Litvinov. Ze srovnani vyplyva,
Ze Prerov dosahuje vyrazné vyssi mobility svych obyvatel nez Opava a Ostrava, ale ma mirné nizsi hybnost
obyvatel nez Most a Litvinov. Na zakladé posouzeni rozdilu mezi celkovou hybnosti a hybnosti dopravnimi
prostiedky lze vyhodnotit, Ze obyvatelé Prerova vykonaji vice pésich cest za 1 den neZ obyvatelé Opavy,
Ostravy i Litvinova, pouze v Mosté se ob¢ané premistuji pésky castéji.
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Tabulka 3.10: Mobilita/hybnost obyvatel Pferova, Opavy, Ostravy, Mostu a Litvinova

Hybnost Rozdil mezi celkovou hybnosti a
Mésto Pocet obyvatel | Celkova hybnost dopravnimi . P -
- hybnosti dopravnimi prostredky
prostredky

Prerov (2016) cca 44 000 2,70 1,87 0,83
Opava (2013) cca 57 000 2,10 1,40 0,70
Ostrava (2014) cca 295 000 2,40 1,63 0,77
Most (2016) cca 67 000 2,96 1,97 0,99
Litvinov (2016) cca 24 500 2,85 2,07 0,78

Zdroj: ACCENDO, vlastni zpracovani, 2016

Z nasledujiciho grafu je zfejmé, Ze na celkové mobilité obyvatel Pferova se nejvice podileji cesty vykonané
automobilem (v priméru 0,92 cesty na obyvatele za den), pésky (0,83) autobusem MHD (0,69).

Graf 3.18: Hybnost/mobilita obyvatel v Pferové
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Zdroj: Dopravné-sociologicky prizkum domdcnosti, ACCENDO, 2016
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Ze srovnani mobility mezi jednotlivymi vékovymi skupinami obyvatel vyplyvaji pouze minimalni rozdily
(v Fadech desetin), presto je z vysledku zfejmé, Ze nejvice cest denné vykonaji obcané ve véku 55 aZz 59 let
a mladi lidé mezi 25. a 29. rokem — viz nasledujici graf.

Graf 3.19: Hybnost obyvatel Pferova dle vékovych skupin
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Zdroj: Dopravné-sociologicky prizkum domdcnosti, ACCENDO, 2016
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DELBA PREPRAVNI PRACE A UCEL CEST

Mobilitu obyvatel lze vyjadrfit rovnéz prostfednictvim tzv. délby prepravni prdace, tj. podilu vyuZivani
jednotlivych druh( dopravnich prostfedkl na celkové dopravé. V Prerové prevaZuje s témér 35% podilem
vyuzivani automobilu, cca 31 % cest je vykonano pésky, 25,7 % méstskymi autobusy. Cyklisté se na celkovém
objemu prepravy obyvatel podileji cca 5 %, cozZ je do zna¢né miry ovlivnéno mésicem, kdy scitani probihalo.

Graf 3.20: Délba prepravni prace v Pferové
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Zdroj: Dopravné-sociologicky prizkum domdcnosti, ACCENDO, 2016

Pozn.: tramvaj/trolejbus (MHD) je vykdzdn jako pouZity dopravni prostiedek uvedeny respondenty, ktefi takto cestovali v dany den
v jiném mésté (napf. Olomouc, Brno)

V ramci Pferova byl vykondn nejvétsi pocet cest smérem domu (46 % vSech cest), nasledné do zaméstnani
(18 %) a za nakupy (12 %) — viz nasledujici graf. Tyto hodnoty Ize srovnat s jinymi mésty:

= Opava: bydlisté — 44 %, pracovisté — 17 %, vzdélani — 12 %, nakupy — 11 %, rekreace — 8 %.

=  Most: bydliSté — 42 %, pracovisté — 18 %, vzdélani — 15 %, ndkupy — 10 %, rekreace — 7 %.

= Litvinov: bydlisté — 41 %, pracovisté — 20 %, vzdélani — 14 %, nakupy — 11 %, rekreace — 7 %.
Oproti témto méstim bylo v Pferové vykonano vice cest sméfujicich do mista bydlisté, relativné obdobny
podil cest na pracovisté, vice cest za nakupy, o néco vyssi podil cest za rekreaci a volnym ¢asem a vyrazné

méné cest do Skol a Skolek, coZ pravdépodobné souvisi s vyrazné nizsim zastoupenim déti a mladsich obyvatel
ve vékové struktufe mésta (vyrazné negativni struktura obyvatel).

Graf 3.21: Uéel/cile cest vykonané domacnostmi v Pferové
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Zdroj: Dopravné-sociologicky prizkum domdcnosti, ACCENDO, 2016

Dle odhadu respondent( byla nejvétsi pfepravni vzdalenost (median®) zjisténa u cest vykonanych vlakem —
nejcastéji cca 26 km, tj. zhruba vzddlenost mezi Pferovem a Olomouci. Pfepravni vzdalenost automobilem

5 Medidn je hodnota, je# déli fadu vzestupné sefazenych vysledki na dvé stejné pocetné poloviny. Plati, 7e nejméné 50 % hodnot je
mensich nebo rovnych a nejméné 50 % hodnot je vétsich nebo rovnych medidnu.
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¢ini 5 km, motocykly jsou vyuZivany nejc¢astéji pro dopravu mimo mésto s nejcastéji ujetou vzdalenosti 19
km. Autobusem méstské hromadné dopravy lidé v Pferové ujedou v priméru 4 km. Pfeprava pésky a na kole
probiha nejcastéji na vzdalenosti do 2 km.

Graf 3.22: Stfedni hodnota (median) pfepravni vzdalenosti dle dopravnich médui
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Zdroj: Dopravné-sociologicky priizkum domdcnosti, ACCENDO, 2016

AZ 68 % vSech cest vykonanych béhem pracovniho dne je maximalné do vzdalenosti 5 km, pfiéemz pro pre-
konani vzdalenosti do 1 km vyuZiva aZ 3/4 obyvatel pési chlizi, na vzdalenost 2 — 3 km jiZ pouze cca 1/3 osob.
S rostouci prepravni vzdalenosti roste vyuziti osobnich automobilll i vefejné hromadné dopravy, ktera je nej-
vice vyuZivana pro prepravu do vzdalenosti 2 — 5 km.

Graf 3.23: Zvoleny zptisob dopravy podle vzdalenosti
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Zdroj: Dopravné-sociologicky prizkum domdcnosti, ACCENDO, 2016
VYBAVENOST DOMACNOSTI DOPRAVN{MI PROSTREDKY

Jednim z ukazatell vypovidajicich o zpUsobu dopravy obyvatel mésta je vybavenost domacnosti jednotlivymi
dopravnimi prostiedky — v ramci prizkumu bylo zjistovano vlastnictvi osobnich automobil, motocykld a
jizdnich kol. V Pferové nevlastni Zadny automobil 30 % domacnosti, 55 % jich disponuje 1 autem, dva a vice
voz( ma v Pierové 15 % ze véech domdcnosti. Zadné jizdni kolo nevlastni cca % rodin, naopak 58 % jich ma
k dispozici vice nez 1 kolo. Pro srovnani — v Mosté je v domdacnostech vice osobnich automobill (dva a vice
vozl vlastni 28 % domacnosti, v Litvinové dokonce 30 %), naopak jizdnimi koly disponuji domacnosti v téchto
méstech oproti Pferovu méné (vice nez 1 kolo vlastni necelych 50 % z nich).
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Graf 3.24: Vybavenost domacnosti dopravnimi prostiedky
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Zdroj: Dopravné-sociologicky priizkum domdcnosti, ACCENDO, 2016

Primérné stari automobill prerovskych domdacnosti je 13 let, coZ je podpriimérna hodnota ve srovnani
s primérem CR, ktery v roce 2016 piesahl 15 let (nejvice od vzniku samostatné CR v roce 1993). St&fi
vozového parku se v celé CR stale zvy$uje, a to kvili jejich nizké obméné a také dovozu ojetych vozidel
v nevyhovujici vékové strukture ze zahranici.

Priimérny obyvatel Pferova ujede svym automobilem pfriblizné 13 000 km (medidn) za rok s pridmérnou
spotfebou 7,2 | na 100 km. Z vice neZ 60 % slouZi jako palivo benzin, z 38 % nafta, na pohon plynem jezdi
pouze 1,5 % vozidel.

Vice neZ ¥ obyvatel své osobni automobily parkuje nej¢astéji na vefejné komunikaci ¢i vefejném parkovisti,
priblizné 28 % vozl je parkovano v garazZi vlastnéné majitelem vozu.

Tabulka 3.11: Zakladni ukazatele osobnich automobild vyuzivanych domacnostmi v Pferové

Osob 3 0 oD azate Prero 0160

Primérny rok vyroby 2003
Najezd za rok (median) 13 000 km
Priimérna spotfeba 7,2 1/200 km
Benzin 60,3 %
) Motorova nafta 38,2 %

Typ paliva — podil v %
Stlaceny zemni plyn (CNG) 0,4 %
Zkapalnény plyn (LPG) 1,1%
Ve vlastni garazi 28,4 %
V hromadné verfejné garazi 0,4 %
Zpusob parkovani — podil v % | Na viastnim pozemku 9,2%
Na verejné komunikaci/silnici/parkovisti 54,1 %
Na vyhrazeném parkovisti 79 %

Zdroj: Dopravné-sociologicky prizkum domdcnosti, ACCENDO, 2016

VEREINA HROMADNA DOPRAVA

V ramci prlzkumu byli respondenti dotazovani na pési vzdalenost k nejblizsi zastdvce verejné hromadné
dopravy z mista jejich bydlisté. Primérny Cas, ktery museji obyvatelé Pferova vénovat cesté na autobusovou
zastavku, Cini cca 5 minut pési chlize. Prlimérny ¢as dochdzky na vlakovou zastavku dosahuje 27 minut.
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Graf 3.25: Primérna ¢asova vzdalenost od autobusové a vlakové zastavky z bydlisté obyvatel Pferova
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Zdroj: Dopravné-sociologicky prizkum domdcnosti, ACCENDO, 2016

Dlouhodobé predplatné na vefejnou hromadnou dopravu ¢ MHD vlastni v Pferové 29 % obyvatel
(respondent(). Vice neZ % z nich tvofi zaméstnanci, 25 % Z4ci/studenti a 8 % seniofi.

Zpr(JSOB DOPRAVY DLE KATEGORIE PRJMU DOMACNOST(

Mezi domacnostmi zastoupenymi v prizkumu jich cca 8 % hospodafi mésicné s ¢astkou do 15 000 K¢, 42 %
domacnosti dosahuje primérného mésicniho pfijmu 15 — 30 tisic K¢ 32 % ma prijem 30 — 50 tis. K¢
a domacnosti s pfijmem nad 50 000 K¢ jsou cca 4 %.

Obecnym trendem v dopravé je, Ze lidé s vy$Sim pfijmem castéji upfednostiuji osobni automobil pred
ostatnimi druhy dopravy. Jak ukazuje nasledujici graf, tento trend je patrny rovnéz v Prerové, kde
nejcastéjsimi uZivateli osobnich automobilt jsou lidé, jejichz domacnosti maji mésicni pfijem vétsi nez 50 000
K¢ (53 %). Naopak pésky, na kole a méstkou hromadnou dopravu se prepravuji nejvice lidé bydlici
v domacnostech s niz§im mési¢nim pfijmem.

Graf 3.26: ZpUsob dopravy dle kategorie pfijmd domacnosti

Domacnosti celkem 34% 31% 26% 5% 3%

50 001 a vice 53% 23% 15% 4% 5%

30001 - 50 000 36% 32% 24% 4% 2%

15001 - 30 000 30% 32% 30% 4% 3%

do 15000 16% 33% 34% 9% 7%
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Zdroj: Dopravné-sociologicky prizkum domdcnosti, ACCENDO, 2016
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VNITRNI A VNEJS] PREPRAVNI VZTAHY

O smérech pohybu a mobilité obyvatel vypovidaji tzv. pfepravni vztahy, tj. vztahy vykonané v ramci jednoho
pracovniho dne za ucelem pravidelnych (zaméstnani, Skola) i nepravidelnych (sluzby, IékaF, nakupy,
rekreace...) aktivit, tj. za ur¢itym cilem. Pfepravni vztahy také vyjadfuji vazbu mezi zdrojovymi a cilovymi
oblastmi. Zdrojové oblasti jsou charakterizovany vyssi koncentraci obyvatel (tj. misto jejich bydlisté; casto se
jednd o sidlistni celky a intenzivni bytovou zastavbu). Cilové oblasti predstavuji lokality s vyskytem nékteré
atraktivity pro obyvatele rGznych skupin (napf. pracovni pfileZitosti pro ekonomicky aktivni obyvatele, Skoly
a vzdéldvaci zafizeni pro déti a studenty, nakupni centra ¢i Urady pro Sirokou skalu obyvatel).

Identifikace prepravnich vztahl byla provedena na zakladé adresnych uUdajl ziskanych z dopravné-
sociologického prizkumu, pficemz data byla agregovana na vyssi Uzemni celky, tzv. zakladni sidelni jednotky
(zS))°.

Nejsilnéjsi vnéjsi dopravni vztahy Prerova (tj. vazby na jina sidla) probihaji s nedalekou Olomouci, a to za
ucelem dojizdky zejména do zaméstnani a skol, pripadné za sluzbami a nakupy. Méné intenzivni (ale stale
vyznamné) jsou prepravni vztahy Pferov — Hranice, Pferov — Bystfice pod Hostynem, Prerov — Lipnik nad
Becvou, Prerov — Brodek u Prerova, Pferov — Horni Mosténice a ¢astecné také Prerov — Kojetin a Prerov —
Rokytnice. Tyto vysledky z provedeného prizkumu v zdsadé korespondu;ji s oficidlnimi statistickymi daty
o smérech dojizdky a vyjizdky do zaméstnani a Skol ze SLDB 2011 (viz kap. 3.1).

Obrazek 3.4: Vnéjsi dopravni vazby Prerova

D Hranice mésta Prerova
Pocet cest (vztahi) celkem
1-10
1-20
21-30
31-50
G 51 - 75

Zdroj: Dopravné-sociologicky prizkum domdcnosti, ACCENDO, 2016

Vnitini prepravni vztahy v ramci Pferova jsou nejsilnéjsi (intenzita vztahi 51 — 75 vykonanych cest) smérem
k ZSJ Vystavisté, kde se nachazi vyznamné nakupni centrum (Nakupni park Pferov) a jeden z nejvétSich

6 Zdkladni sidelni jednotka — jednotka pfedstavujici &dsti tzemi obce s jednoznaénymi uzemné technickymi
a urbanistickymi podminkami nebo spdadovd tzemi seskupeni objekt( obytného nebo rekreacniho charakteru.
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zaméstnavatell ve mésté — EMOS spol. s r.o. Tyto vztahy jsou nejsilngjsi zejména ze ZSJ Hranicka (sidlisté
Pfredmosti), ZS) Namésti Svobody (sidlo Pivovaru Zubr, OC Galerie Prerov, polikliniky, nékolika vyznamnych
vefejnych instituci a $kol), ze ZSJ Sitava-sever (nejlidnatéjsi mistni ¢ast Pferova) a ZSJ Na odpoledni.

Stejné vyznamné jsou prepravni vztahy ve sméru na ZSJ Namésti Optiky, kde se nachazi nejvétsi
zaméstnavatel Pferova (Meopta Optika, s.r.o0.) a velké nakupni centrum (OC Koloseum). Nejintenzivnéjsi jsou
tyto vazby ze ZSJ Namésti Svobody a ZSJ Sifava-sever.

Vyznamné jsou rovnéz vnitroméstské vztahy mezi ZSJ (intenzita vztahi 31 — 50 vykonanych cest):

= Namésti Optiky < Telickova, Jizni ¢tvrt-zapad, Hranicka, Namésti Svobody

= JiZni étvrt-zapad & Namésti Optiky, Vystavisté, Na Odpoledni

® Hranicka <& Namésti Optiky, Nadrazi, Ndmésti Svobody

*  Namésti Svobody < Nadrazi, Sitava-sever, Namésti Optiky, Hranicka, Jizni ¢tvrt-zapad

= Velka Dlazka <> Vystavisté
Z venkovskych mistnich ¢asti smérem do vnitiniho mésta jsou nejintenzivnéjsi dopravni vazby z Vinar,
Cekyné, Zeravic, Kozlovic a Lovésic.
Kompletni piehled dopravnich vazeb v¢. intenzit (poctu vykonanych cest) je zobrazen v nasledujicim obrazku,
ve vétsSim detailu pak rovnéz v ptiloze (obrazky P3 aZ P6).
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Obrazek 3.5: Vnitini dopravni vazby Prerova

Gk, 2

Velky Tynec Hranice mésta Prerova
Liphany
:Sna Trsice D Hranice ZSJ
P Suckenice Pocet cest (vztahu) celkem
1-10
11-20
~
Celechovice 21-30
Nelesovice e 31 - 50
Zabestni Lhota G 51 -75
Sobisky
Buk

rosenice-u nédrazlJ

Prosenicky

Radﬁg

Prosenice

Popovice

e v
Brodekju Prérova
Lukova

Rokytnice
Radslavice

Zebracka

AoZlovice

Nemochice,

Pod'rybhiky,

SiraVa-Vychod
Zelatovska

Markrabina

Zelatovice

Pod Tmeném

Pod-Syélskymi sanc:
Ujezdec

Troubky

Letiste
Lovesice

Bochor

Pru!y-

W

Pod trati Benov
Horni Mosténice
Veeliny Prusf‘
Vézky
Zar\im' =] OpeﬂS::e.‘Mdp (and) contributors, CC-BY-SA

Zdroj: Dopravné-sociologicky priizkum domdcnosti, ACCENDO, 2016
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3.7 SWOT ANALYZA

0000

Silné stranky (S)

Slabé stranky (W)

S3.1: Nadprdmérna uroven vzdélanosti obyvatel ve
vztahu k nadfazenym Gzemnim samospravnim celklim
(kraj, CR) — vy8si podil obyvatel se stfednim vzdé&lanim
S maturitou i vysokoskolaku.

W3.1: Dlouhodoby pokles poctu obyvatel zplsobeny
zejména zapornym migra¢nim saldem.

S3.2: Kladna bilance dojizdky a vyjizdky — vétsi pocet
obyvatel do mésta dojizdi (za praci, do $koly), nez jich
z mésta vyjizdi.

W3.2: Vyznamné starnuti obyvatel — vétsi podil osob ve
véku 65 a vice let nez je krajsky i republikovy prdmeér.

S3.3: Nizsi stupern automobilizace oproti priméru CR —
2,9, tj. 344 osobnich automobild/1000 obyvatel.

W3.3: Podprameérny podil obyvatel v produktivnim véku
(15 — 64 let) a jeho snizovani v poslednich letech.

S3.4: Priblizné 30 % domacnosti nevlastni osobni | W3.4: Zrychlujici se narlst poctu registrovanych
automobil a prepravuji se tak jinymi dopravnimi | motorovych vozidel v Pferové (cca o 2,5 % rocng).
prostiedky.

Wa3.5: Silna orientace na prdmysl a zavislost ekonomiky
meésta na nékolika velkych zaméstnavatelich.

W3.6: Vy$si nezaméstnanost ve srovnani s primérem
kraje i CR.

W3.7: Nizky podil osobnich vozidel s ,ekologickym®
pohonem.

Prilezitosti (O)

Hrozby (T)

03.1: Podpora vzniku novych pracovnich pfileZitosti za
ucelem pfilakani novych obyvatel a udrzeni stavajicich
(zejména mladych) obyvatel.

T3.1: Pokracujici pokles pocétu obyvatel v dusledku
zaporného pfirozeného a migracniho pfirdstku.

03.2: Prohlubujici se spoluprace a aglomeracni vazby
s mésty Olomouc a Prostéjov.

T3.2: Prohlubujici a zrychlujici se trend demografického
starnuti populace a zména poptavky po mobilité.

03.3: Podpora udrzitelnych forem dopravy a osvétové
Cinnosti (Cista a udrzitelné mobilita).

T3.3: NarGst nezaméstnanosti v dlsledku odchodu
nékterého z velkych zameéstnavatelll nebo ekonomické
krize.

03.4: ZlepSeni image mésta.

T3.4: Zrychlujici se mira automobilizace a zvySovani
podilu automobilové dopravy bez adekvatnich zasahl do
dopravniho systému Prerova.

T3.5: Snizujici se podil MHD na délbé pfepravni prace
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4. DOPRAVNI PRUZKUMY

4.1 SMEROVY DOPRAVNI PRUZKUM

Smérovy prizkum byl proveden za Gcelem ziskani Gdajd o tranzitni a vnéjsi dopravé. Bylo vybra

no 10

stanovist na kordonu mésta, kde probéhlo s¢itani zapisem ¢asti RZ s pomoci specializovanych pfistroji pro
kordonovy prizkum HC8. Pristroje maji synchronizovan vnitfni ¢as a zaméstnanci vkladaji jednotlivé RZ

vozidel do databaze. Poloha stanovist je na obrazku nize.

Vyhodnoceni probiha parovanim dat na vjezdech a vyjezdech Gzemi. Vysledkem je matice vztah( a
zaznamd, tj. intenzita dopravy na jednotlivych profilech.

pocet

Prizkum byl proveden dne 12. 10. 2016 v dobé od 6 do 17 hodin. Doba prizkumu byla zkracena vzhledem

ke svételnym podminkam. Prlizkum Ize provadét pouze za dobré viditelnosti RZ.

Tabulka 4.1: Intenzity dopravy celkem; zdroj — cil po vazbach na vjezdech do mésta za dobu priizkumu

CELKEM za 11 hodin (6- 17) 0 201 202 203 204 205 206 207 208 209 210
Smér Silnice IDvjezd Domésta Cekyné Olomouc Rokytnice Henclov ~ Bochof Zlin Zlinll Zelatovice Kozlovice Ostrava  Tranzit Celkem
Cekyné 11/436 1 442 16 8 6 4 8 31 6 7 6 38 128 570
Olomouc 1/55 2 3156 21 46 35 24 61 817 73 134 30 155 1394 4550
Rokytnice 11/150 3 712 3 22 18 4 6 29 3 36 6 159 286 998
Henélov  11/434 4 1048 4 8 7 21 60 38 10 40 22 90 301 1349
Bochof 11/436 5 729 3 23 6 77 27 16 1 15 12 80 261 990
Zlin 1/55 6 3100 23 711 51 61 20 90 51 97 399 708 2211 5311
Zlin Il 111/0555 7 1041 3 33 16 7 6 16 62 110 251 17 521 1561
Zelatovice 11/150 8 1677 7 110 33 36 17 101 66 76 42 20 508 2185
Kozlovice 11/434 9 1546 3 27 11 25 20 196 279 45 71 21 698 2243
Ostrava 1/47 10 1885 25 152 177 91 79 569 29 18 7 68 1214 3099
Zdroj: UDIMO, vlastni zpracovdni, 2016
Tabulka 4.2: Intenzity vnéjsi dopravy celkem; vyjezdy z mésta po stanovistich bez tranzitu za dobu priizkumu
CELKEM  za 11hodin (6- 17) 0
Smér Silnice IDvjezd Zmésta
Cekyné  11/436 201 415
Olomouc /55 202 2437
Rokytnice 11/150 203 843
Henclov 11/434 204 1215
Bochot 11/436 205 906
Zlin 1/55 206 2458
Zlin 1l 111/0555 207 1270
Zelatovice 11/150 208 1680
Kozlovice 11/434 209 1695
Ostrava 1/47 210 2002
Zdroj: UDIMO, viastni zpracovdni, 2016
Tabulka 4.3: Intenzity osobnich vozidel; zdroj — cil po vazbach na vjezdech do mésta za dobu prazkumu
OA za 11 hodin (6- 17) 0 201 202 203 204 205 206 207 208 209 210
Smér Silnice IDvjezd Do mésta Cekyné Olomouc Rokytnice Henélov  Bochof Zlin Zlinll Zelatovice Kozlovice Ostrava Tranzit Celkem
Cekvné 11/436 1 366 16 7 6 4 4 28 6 6 6 37 119 485
Olomouc 1/55 2 2285 18 41 28 20 53 638 65 102 30 122 1118 3403
Rokytnice 11/150 3 574 1 20 17 3 3 23 3 27 6 119 222 796
Henclov  11/434 4 847 4 6 4 21 51 27 10 33 18 53 227 1074
Bochof 11/436 5 578 3 20 4 57 20 11 1 10 10 67 203 781
Zlin 1/55 6 2217 18 425 40 43 13 80 438 61 331 233 1292 3509
Zlinll 111/0555 7 887 3 33 14 7 6 16 55 63 226 9 431 1318
Zelatovice 11/150 8 1479 7 84 23 28 16 57 60 68 40 18 401 1880
Kozlovice 11/434 9 1337 1 27 11 21 18 173 242 41 68 21 625 1962
Ostrava 1/47 10 1351 20 111 117 58 67 216 24 9 7 55 684 2035

Zdroj: UDIMO, vlastni zpracovdni, 2016
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prizkumu
OA za 11 hodin (6- 17)
Smér Silnice ID vjezd
Cekynd  11/436 201
Olomouc 1/55 202
Rokytnice 11/150 203
Henc¢lov  11/434 204
Bocho¥ 11/436 205
Zlin 1/55 206
Zlin Il 111/0555 207
Zelatovice 11/150 208
Kozlovice 11/434 209
Ostrava 1/47 210

Zdroj: UDIMO, vlastni zpracovdni, 2016

Tabulka 4.5: Intenzity lehkych nakladnich vozidel; zdroj — cil po vazbach na vjezdech do mésta za dobu priizkumu

LN za 11 hodin (6- 17)
Smér Silnice ID vjezd
Cekyné  11/436

Olomouc 1/55

Rokytnice 11/150

Henélov  11/434

Bochof 11/436

Zlin 1/55

Zlin 1l 111/0555
Zelatovice 11/150

Kozlovice 11/434

Ostrava 1/47

Zdroj: UDIMO, vlastni zpracovdni, 2016
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Tabulka 4.4: Intenzity vnéjsi dopravy osobnich vozidel; vyjezdy z mésta celkem po stanovistich bez tranzitu za dobu

208 209 210
Zelatovice Kozlovice Ostrava

0 0 1
16 0 8
5 0 8

1 1 5

3 1 4

6 46 40

6 13 0

8 1 1

4 3 0

3 0 10

3
105
20
21
28
163
23
25
46
69

Celkem

46
470
88
113
112
537
89
96
182
323

Tranzit %

6%
22%
23%
19%
25%
30%
25%
26%
25%
21%

Tabulka 4.6: Intenzity vnéjsi dopravy lehkych nakladnich vozidel; vyjezdy z mésta celkem po stanovistich bez tranzitu

za dobu prizkumu

LN za 11 hodin (6- 17)
Smér Silnice ID vjezd
Cekyné  11/436 201
Olomouc /55 202
Rokytnice 11/150 203
Henélov  11/434 204
Bocho¥ 11/436 205
Zlin 1/55 206
Zlinl 111/0555 207
Zelatovice 11/150 208
Kozlovice 11/434 209

Ostrava 1/47

Zdroj: UDIMO, vlastni zpracovdni, 2016

210

Zmésta

45
251

79
121

85
190
139
123
168
227

Tabulka 4.7: Intenzity stfednich nakladnich vozidel; zdroj — cil po vazbach na vjezdech do mésta za dobu prizkumu

SN za 11 hodin (6- 17)
Smér Silnice ID vjezd
Cekyné 11/436

Olomouc 1/55

Rokytnice 11/150

Henélov  11/434

Bochof 11/436

Zlin 1/55

Zlin 1l 111/0555
Zelatovice 11/150

Kozlovice 11/434

Ostrava 1/47

Zdroj: UDIMO, vlastni zpracovdni, 2016
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2
50
16

8
12

113
10
16

8

46

Celkem

8
319
61
39
30
383
46
75
36
141

Tranzit %

27%
16%
27%
20%
40%
29%
21%
22%
21%
32%
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Tabulka 4.8: Intenzity vnéjsi dopravy stfednich nakladnich vozidel; vyjezdy z mésta celkem po stanovistich bez
tranzitu za dobu prizkumu

SN za 11 hodin (6- 17) 0
Smér Silnice IDvjezd  Zmésta

Cekyné  11/436 201 5
Olomouc 1/55 202 129
Rokytnice 11/150 203 44
Henélov  11/434 204 50
Bochot 11/436 205 31
Zlin 1/55 206 116
Zlin I 111/0555 207 40
Zelatovice 11/150 208 67
Kozlovice 11/434 209 59
Ostrava 1/47 210 84

Zdroj: UDIMO, vlastni zpracovdni, 2016

Tabulka 4.9: Intenzity tézkych nakladnich vozidel; zdroj — cil po vazbach na vjezdech do mésta za dobu prizkumu

N

Smér
Cekyné
Olomouc
Rokytnice
Henélov
Bochof
Zlin

Zlin 1l
Zelatovice
Kozlovice
Ostrava

za 11 hodin (6- 17) 0 201
Silnice IDvjezd Domésta Cekyné

11/436 1 6 0
1/55 2 188 0
11/150 3 9 0
11/434 4 37 0
11/436 5 18 0
1/55 6 113 0
111/0555 7 24 0
11/150 8 11 0
11/434 9 18 0
1/47 10 56 2

202
Olomouc

©o ©o o © o

» o

13

Zdroj: UDIMO, vlastni zpracovdni, 2016
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Tranzit

2
60

Celkem

9
248
14
44
27
181
26
18
25
96

Tranzit %
26%
24%
33%
15%
33%
38%

9%
37%
27%
42%

Tabulka 4.10: Intenzity vnéjsi dopravy tézkych nakladnich vozidel; vyjezdy z mésta celkem po stanovistich bez tranzitu
za dobu priizkumu

TN za 11 hodin (6-17) 0
Smér Silnice IDvjezd  Zmésta

Cekyné  11/436 201 2
Olomouc 1/55 202 76
Rokytnice 11/150 203 3
Henélov  11/434 204 29
Bochof 11/436 205 8
Zlin 1/55 206 70
Zlin Il 111/0555 207 18
Zelatovice 11/150 208 13
Kozlovice 11/434 209 7
Ostrava 1/47 210 80

Zdroj: UDIMO, vlastni zpracovdni, 2016

Tabulka 4.11: Intenzity kamionQ; zdroj — cil po vazbach na vjezdech do mésta za dobu prizkumu

KA

Smér
Cekyné
Olomouc
Rokytnice
Henélov
Bochof
Zlin

Zlin 1l
Zelatovice
Kozlovice
Ostrava

za 11 hodin (6- 17) 0 201
Silnice IDvjezd Do mésta Cekyné

11/436 1 4 0
1/55 2 29 0
11/150 3 5 0
11/434 4 17 0
11/436 5 3 0
1/55 6 105 3
111/0555 7 13 0
11/150 8 24 0
11/434 9 3 0
1/47 10 126 0

202
Olomouc

oo ooo

140

15

15

Zdroj: UDIMO, vlastni zpracovdni, 2016
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Tranzit

0
48
24
36

3

564
54
60
12

370

Celkem

4
77
29
53
6
668
66
83
15
496

Tranzit %

0%
62%
84%
68%
54%
84%
81%
71%
78%
75%
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prizkumu
KA za 11 hodin (6- 17)
Smér Silnice ID vjezd
Cekyné  11/436 201
Olomouc 1/55 202
Rokytnice 11/150 203
Henélov  11/434 204
Bochof 11/436 205
Zlin 1/55 206
Zlin 11 111/0555 207
Zelatovice 11/150 208
Kozlovice 11/434 209
Ostrava  1/47 210

Z mésta

3
38
5
13
6
92
7
17
6
92

Zdroj: UDIMO, vlastni zpracovdni, 2016

0000

Tabulka 4.12: Intenzity vnéjsi dopravy kamiond; vyjezdy z mésta celkem po stanoviStich bez tranzitu za dobu

Tabulka 4.13: Intenzity dopravy BUS; zdroj — cil po vazbach na vjezdech do mésta za dobu prizkumu

BUS za 11 hodin
Smér Silnice
Cekyné  11/436
Olomouc 1/55

Rokytnice 11/150
Henélov  11/434
Bochof 11/436
Zlin 1/55
Zlin 1l 111/0555
Zelatovice 11/150
Kozlovice 11/434
Ostrava 1/47
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Zdroj: UDIMO, vlastni zpracovadni, 2016
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Tabulka 4.14: Intenzity vnéjsi dopravy; vyjezdy z mésta BUS po stanovistich bez tranzitu za dobu prizkumu

BUS za 11 hodin (6- 17)
Smér Silnice ID vjezd
Cekyné  11/436 201
Olomouc 1/55 202
Rokytnice 11/150 203
Henélov  11/434 204
Bochof 11/436 205
Zlin 1/55 206
Zlin Il 111/0555 207
Zelatovice 11/150 208
Kozlovice 11/434 209
Ostrava 1/47 210

Z mésta

0

12
18
11
25
28
19
28
34
33

5

Zdroj: UDIMO, vlastni zpracovdni, 2016

4.2 KRIZOVATKOVY DOPRAVNI PRUZKUM

19
33
11
26
34
33
17
B3
23

Tranzit %
11%
39%

0%
8%
18%
32%
12%
0%
0%
68%

Ktizovatkovy dopravni prizkum byl proveden na vybranych kfizovatkach dne 19. 10. 2016 v dobé od 7 do 10
a od 14 do 18 hodin ¢arkovaci metodou. S¢itany byly 4 druhy dopravy: osobni vozidla, lehka nakladni vozidla
do 3,5 t, stfedni a tézka nakladni vozidla, autobusy. S¢itani bylo rozdéleno na Useky po 15 minutdach.

V dobé prizkumu bylo v odpolednich hodinach zatazeno s destém. Teplota byla 8 — 11 °C.
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Mimo vozidel byli obdobnou metodou scitdni také chodci a cyklisté.

Vysledky prazkumu motorovych vozidel jsou uzity pro kapacitni hodnoceni kfizovatek uvedené
v samostatné priloze PS 3. Vysledky priizkumu cyklistti jsou uvedeny v samostatné pfiloze PS 4. Vysledky

prizkumu chodcti jsou uvedeny v samostatné pfiloze PS 5.

Obrazek 4.16: Souhrnné vysledky prizkumu vozidel v mapé; intenzita vozidel za 7 hodin prizkumu dne 19. 10. 2016
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0000

Obrazek 4.17: Souhrnné vysledky prizkumu cyklistd v mapé; intenzita cyklistli za 7 hodin priizkumu dne 19. 10. 2016
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v

Obrazek 4.18: Souhrnné vysledky prizkumu pésich v mapé; intenzita pésich za 7 hodin prizkumu dne 19. 10. 2016
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5. INDIVIDUALNI AUTOMOBILOVA DOPRAVA, POZEMNI KOMUNIKACE

5.1 STAV SITE POZEMNICH KOMUNIKACH

Pozemni komunikace ve mésté Preroveé se déli na silnice a mistni komunikace.

Silnice jsou rozdéleny na ty ve vlastnictvi statu, kterymi jsou dalnice, rychlostni komunikace a silnice I. tfid,
a na ty ve vlastnictvi kraje, kterymi jsou silnice Il. a Ill. t¥id.

Mistni komunikace jsou v majetku mésta a jsou déleny do 4 tfid nasledovné:

O

mistni komunikace I. tfidy, kterou je zejména rychlostni mistni komunikace; podle provadéci vyhlasky
téZz dopravné nejvyznamnéjsi sbérné komunikace ve méstech;

mistni komunikace Il. t¥idy, kterou je dopravné vyznamna sbérnd komunikace s omezenim pfimého
pfipojeni sousednich nemovitosti, ktera spojuje ¢asti mésta navzdjem nebo napojuje mésto nebo
mistni komunikace lll. tfidy, kterou je obsluzna komunikace ve mésté nebo jiné obci bézné pfistupna
provozu motorovych vozidel a umoznujici pfimou dopravni obsluhu jednotlivych objekt(;

mistni komunikace IV. tfidy, kterou je komunikace neptistupnd provozu silniénich motorovych
vozidel nebo na které je umoznén smiSeny provoz, napriklad samostatné chodniky, stezky pro pési,
cyklistické stezky, cesty v chatovych oblastech, podchody, lavky, schody, pésiny, zklidnéné
komunikace, obytné a pési zény apod.

V mésté Prerové se nenachazi dalnice, rychlostni silnice ani jejich pratah. V soucasnosti je planovana dalnice
D1 a rychlostni silnice R55.

Silnice prochazejici Prerovem jsou znazornény na obrazku nize.

Mistni komunikace pojizdéné automobilovou dopravou jsou rozdéleny na rychlostni, sbérné a obsluzné.

Jejich rozdéleni je v kapitole ZAKOS.

7 ZAKOS — zakladni komunikaéni skelet.
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Obrazek 5.1: Silniéni sit ve mésté Pierové a okoli.
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Zdroj: RSD CR
5.2 ZAKOS — ZAKLADNI KOMUNIKACNI SKELET

Zakladni komunikacni skelet automobilové dopravy je délen na ¢ast s prevazujici dopravni funkci a na c¢ast
s prevazujici obsluznou funkci. Dopravni funkci plni sbérné komunikace. Rychlostni komunikace ve mésté
nejsou zastoupeny. ObsluZznou funkci pIni vybrané obsluiné komunikace v ZAKOS rozdélené dle dovolené
rychlosti na 50 a 30 km v hodiné. Tim je uréena mira stavajiciho zklidnéni.

Rozdéleni na rychlostni, sbérné a obsluzné komunikace vychazi z CSN 73610 a je podkladem pro zatfidéni
mistnich komunikaci do jednotlivych tfid.

Nesoulad mezi zatfidénim mistnich komunikaci, kategoriemi komunikaci a funkci mistnich komunikaci Ize
vypozorovat zejména v ulici Kozlovské. Tato disproporce historicky vznikla zprijezdnénim TyrSova mostu pro
automobilovou dopravu bez navaznych opatfeni.

Disproporce v zatfidéni je také v ulici Dluhonské, kterd by méla byt mistni komunikaci I. tfidy vzhledem
k pojezdu MHD. Shodné jsou na tom Kocife ve sméru na Vinary.

Naopak vybrané ulice zarazené do Il. tfidy mistnich komunikaci neplni sbérnou funkci. Jedna se zejména
o ulice Pettvaldského, U Hrbitova, Pod Skalkou na Pfedmosti, Sokolska, Svépomaoc Il, Seifertova, v centru pak
nam. T. G. Masaryka, Horni a Zerotinovo ndmésti a Smetanova.
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Obrazek 5.2: ZAKOS - Zakladni komunikaéni sit
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Zdroj: UDIMO, vlastni zpracovani, 2016
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Obrazek 5.3: Zatfidéni komunikaci dle Pasportu mistnich komunikaci Pferov
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5.3  INTENZITA DOPRAVY A PREPRAVNI VZTAHY

Intenzita dopravy a pfepravni vztahy byly zjistény kfiZovatkovym a kordonovym prizkumem v pribéhu fijna
2016. Byl hodnocen prlimérny pracovni den. Intenzity byly prepocitany dle 24hodinovych variaci dle SSZ
Velkd Dlazka x Kopaniny. Vzhledem k funkcnosti smycek byly jako validni vyhodnoceny sméry Velka Dlazka
pfimo, tj. DVA1 + DVCL1.

Tato data byla doplnéna séitanim RSD 2016 na profilech 7-0240, 7-0251, 7-0252, 7-0253, 7-0261, 7-0262, 7-
0267, 7-0300, 7-0311, 7-0312, 7-0313, 7-0314, 7-0321, 7-0357, 7-1410, 7-1411, 7-1421, 7-1422, 7-1423, 7-
1424, 7-1430, 7-1431, 7-2240, 7-2241, 7-2251, 7-2860, 7-2861, 7-2891, 7-2892, 7-2896, 7-2897, 7-4020, 7-
4026. Tato byla pfedana objednatelem za 2 x 4 hodiny s¢itani v pracovnim dni v dubnu, kvétnu, ¢ervnu, zari
a fijnu 2016. Pro prepocet na 24 hodin byla pouZita shodnd metodika s prlizkumy provedenymi firmou
UDIMO spol. s r. 0. v rdmci Planu mobility Pferov.

Graf 5.1: Variace dopravy 9. 11. 2016

Velka dlazka x Kopaniny
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Zdroj: UDIMO, vlastni zpracovadni, 2016

Prepoctové koef. na 24 hodin byly stanoveny nasledovné:

Tabulka 5.1: Pfepoctové koef. z dennich variaci dopravy

Casovy interval Intenzita v intervalu | Intenzita® za 24 hodin | Koef. interval na 24 hodin

3 hodiny (7 — 10) 2620 13180 5,031

4 hodiny (8 —12) 3252 13180 4,053

4 hodin (14 - 18) 4197 13180 3,14

7 hodin (7-10 6817 13180 1,93 — kfiZzovatkovy prizkum
+14 —18)

11 hodin (6 — 17) 9 808 13180 1,34 — kordonovy prizkum
8 hodin (8 — 12 7 449 13180 1,77 —RSD

+14 —18)

Zdroj: UDIMO, vlastni zpracovani, 2016

Kartogramy s intenzitami za 24 hodin jsou ve vykresové pfiloze PV1.

Obsazenost vozidel dle prizkumu dopravniho chovani je 1,39 osob na vozidlo.

8 Intenzita za DVA 1 + DVC1
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Z kordonového prizkumu byly uréeny hlavni tranzitni vztahy; ty jsou mezi rameny 1/55 Olomouc — I/55
Otrokovice a I/47 Ostrava — 1/55 Zlin.

5.4 \VYKONNOST SKELETU

Vykonnost skeletu je dana v intravildnu kfizovatkami. Kapacitni posouzeni bylo provedeno pro 12 vybranych
dlleZitych krizovatek ve mésté na zakladé scitani dopravy dne 19. 10. 2016 (stfeda). Shrnuti vysledkl je
zobrazeno nize. Vypocty jsou popsdny v samostatné pfiloze.

Tabulka 5.2: Shrnuti vysledkt kapacitniho posouzeni

Krizovatka | Ulice Organizace Posouzeni (UKD, rezerva)
KR 1 Cechova x Sitava Nefizend Nevyhovuje (UKD F)

KR 2 Olomoucka x Hranicka Rizena SSZ Vyhovuje (Rezerva 27 %)°
KR 3 Olomoucka x Polni Rizena SSZ Nevyhovuje (Rezerva 6 %)
KR 4 Palackého Bratrska Nefizena Vyhovuje (UKD A)

KR 5 Kojetinska x Husova Rizena SSZ Nevyhovuje (Rezerva 0 %)
KR 6 Velké Novosady x Komenského | Rizena SSZ Nevyhovuje (Rezerva 9 %)
KR 7 Komenského x Kratochvilova Nefizena Vyhovuje (UKD B)

KR 8 BFfi Hovidrkovych x 9. kvétna Nefizend Vyhovuje (UKD E)

KR 9 Tovarni x Denisova Rizena SSZ Vyhovuje (Rezerva 57 %)
KR 10 Tovarni x Durychova Nefizena Nevyhovuje (UKD F)

KR 11 9. kvétna x Durychova Nefizend Viyhovuje (UKD C)

KR 12 Kopaniny x Za Mlynem Nefizena Vyhovuje (UKD A)

Zdroj: UDIMO, vlastni zpracovadni, 2016

U fizenych kfiZzovatek se povaZuje rezerva mensi nez 15 % za nevyhovujici. To je dano zejména nutnosti
kfizovatek reagovat na nahlé vzedmuti dopravniho proudu v hodinovych variacich dopravy.

Nefizené k¥izovatky jsou hodnoceny UKD — Grovni kvality dopravy — ve stupnich A — F.
Uroven kvality dopravy A —volny proud vozidel.

Uroven kvality dopravy F — Usek je pretizen. Priimérna cestovni rychlost klesd pod 25 % rychlosti volné (cca
10 — 13 km/hod). Dochazi k zastavovani vozidel a tvorbé popojizdéjicich kolon.

Pro hodnoceni nebyla pouZita kritéria RSD CR na UKD C na silnicich I. t¥id a kraje na UKD D na silnicich
ostatnich. Pro méstské prosttedi bylo zvoleno kritérium UKD F — nevyhovuijici, tj. tvorba kolon. Volba kritéria
odrazi zejména vnimani a potfeby prljezdnosti intravilanu.

Z hlediska hodnoceni extravildnovych uUsekl je nejzatizenéjsi Usek silnice I/55 ve sméru Otrokovice
s intenzitou 16 531 vozidel za 24 hodin. Tato intenzita je na hrané stavajictho dvoupruhového usporadani.
Rezerva zde je vyCerpana.

Druhym nejzatizenéjsim Usekem je silnice I/55 ve sméru na Olomouc, kde intenzita dopravy dosahuje 14 770
vozidel za 24 hodin. Zde je rezerva max. 15%.

Vzhledem k tvorbé kolon ke kfizovatce Olomoucka x Polni, které denné zpUsobuji az 30min. zdrZeni, je
dostupnost Predmosti znacné omezena. To zplisobuje problémy zejména prlijezdu VHD a I1ZS.

Dalsi kolony se tvofi na Useku Velké Novosady — Husova — Tovarni, coZ je dano jednak nizkou kapacitou
a nevhodnym usporadanim kfizovatek Kojetinskd x Husova a Velké Novosady x Komenského a jednak
nevhodnou geometrii celé ulice Tovarni.

% Vlivem koordinace tvorba kolon
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Samostatnym problémem je nizkd vykonnost k¥izovatky Sitava x Cechova, kterd je dana silnym dopravnim
proudem z vedlejsich komunikaci, kdy ta hlavni je ve sméru vedeni VHD. Vhodné je kfiZzovatku prestavét
i s ohledem na vedeni chodcll a cyklist(.

5.5 ORGANIZACE DOPRAVY
Ve mésté je na zdkladni komunikaéni siti celkem 9 kfiZzovatek osazeno SSZ a 6 kiiZzovatek je okruznich.
Dopravni znaceni obsahuje chyby v provéfeni ndvaznosti a Uplnosti znaceni.

Ve mésté je uzito i kfizovatek s prednosti zprava se zklidnénim v ulici Nerudové i bez zklidnéni v ulici Csl.
Letcd.

Obrazek 5.4: Zbytné dopravni znaceni omezujici nakladni vozidla

Zdroj: UDIMO, 2016
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Obrazek 5.5: Chybéjici dopravni znaéeni o pfednosti P2 Gen. Stefanika x Jizni étvrt IV

Zdroj: UDIMO, 2016

Chyby v dopravnim znaceni Ize nalézt i na cyklostezkach.

5.5.1 OMEZENI NAKLADNI DOPRAVY
Omezeni nakladni dopravy je vymezeno v nékolika oblastech. Je uZivana znacka B12 s vymezenim zakazu
nakladnich vozidel a traktorli mimo dopravni obsluhy.

Takto je omezena lokalita mezi ulicemi DvoFakova — Zelatovska a Kabelikova. Dopravni obsluze & zésobovéni
je vjezd povolen.

Déle je omezena nékladni doprava do prostoru mezi ulicemi Zelatovskd — bfi Hovirkovych a U H¥bitova.
Dopravni obsluze ¢i zdsobovani je vjezd povolen.

Déle je omezena nakladni doprava do prostoru mezi ulicemi Cechova — Tovarni — Durychova — 9. kvétna — 17.
listopadu. Dopravni obsluze ¢i zdsobovani je vjezd povolen.

V lokalité mezi ulicemi 17. listopadu a Cechovou je omezeni nékladni dopravy stanoveno v ulicich Sifava
a Wurmové.

V centru, v ulicich Kratochvilové, Bratrské a Blahoslavové, je v ramci zony omezen vjezd vozidlim nad 3,5 t
znackou B13 v ramci zény. Vzhledem k obsluze MHD je zde znacka zjevné nerespektovdna. Toto omezeni je
dale rozsifeno na hrané silnice ulice Trini a Polni na vjezdech do ulic Dluhonské, nab¥. Protifasistickych
bojovnik( a nabt. Dr. E. Benese.

Severné od ulice Dvorakovy je omezeni nakladni dopravy stanoveno v ulicich mezi domy Dvorakova 25 a 65.
Na Pfedmosti je omezena nakladni doprava v ulicich TyrSové a Janackové.
V Dluhonicich je omezena nakladni doprava v ulici K Rokytnici.

Omezeni prljezdu pres bariéru traté

o Lovésice Nivky: 12 t, 3,2 m vysky o Dluhonska: 20t
o Madriv podjezd: 2,8 m vysky, od o Olomoucka (1/55): 4,0 m vysky
Kojetinské 3,5 t. o Vinary (111/34723): 3,4 m vysky

o Kojetinska: 3,5 m vysky
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5.5.2 Zony 30

Z4ny 30 jsou osazeny v centru mésta v ulicich Zerotinovo ndm, Kratochvilové, Bratrské, Blahoslavové, Jateéni,
Pod Valy a Kozlovské. V ulicich Kozlovské, Kratochvilové a Bezrucové jsou osazeny také pfi¢né prahy pro
podporu zklidnéni dopravy.

Na Predmosti je zéna 30 osazena v ulici Pod Skalkou,

5.6  SKLADBA VOZOVEHO PARKU

Dle prlzkumu domacnosti je stafi vozového parku v priiméru 14 let. Z hlediska pohonu je 60 % vozidel na
benzin, 38,2 % na naftu, 0,4 % na CNG, 1,1 % na LPG. Z hlediska udrzitelnosti je pouze 1,5 % vozidel na
alternativni paliva.

PFi stafi vozového parku 14 let a 60 % vozidel na benzin je zde velky potencidl k pfestavbé vozidel na LPG,
které je cenové vyhodnéjsi jiz pri predpoklddaném projezdu cca 18 tis. km se spotiebou 8,5 | benzinu i 24
tis. km se spotfebou 6 | benzinu na 100 km, pfricemz pocatecni investice do prestavby ¢ini 21 tis. K¢.
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5.7 NEHODOVE OBLASTI

vevs

v Prerové v letech 2007 — 2015 dochazime k zavéru, Ze celkova nehodovost od roku 2010 stagnuje okolo
hodnoty 270 nehod ro¢né. Pred rokem 2009 doslo ke zméné metodiky hlaseni nehod.

Graf 5.2: Poéet nehod z dopravy na pozemnich komunikacich ve mésté Pferové v jednotlivych letech'?
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Zdroj: UDIMO, RSD PP CR, 2016

Lehka zranéni rostla do roku 2013 a od té doby stagnuji na hodnoté okolo 80 zranénych ro¢né. V roce 2007
bylo 65 lehkych zranéni.

Tézka zranéni maji klesajici trend od roku 2012. Jejich hodnota se pohybuje v letech 2007 — 2016 v rozptylu
9 — 31 zranéni za rok. Celkem bylo za roky 2007 — 2016 téZce zranéno 181 osob, z toho bylo 57 chodci a 29
cyklista.

Smrtelna zranéni z dopravy na pozemnich komunikacich jsou v Pferové evidovana v po¢tu 1 — 2 smrtelnd
zranéni za rok. Celkem za roky 2007 — 2016 bylo usmrceno v Pferové 21 osob z toho 1 cyklista, 9 chodcl
z toho 2 na silnici 1/55 v extravilanu za Pfedmostim a 2 v extravildnu silnice 1/47 za EMOSEM. Zabiti chodci
v extravilanu na silnici I/55 a I/47 tvofi tedy 19 % vSech smrtelnych nehod v Pferové v obdobi let 2007 — 2016.

Pokud porovname pétileta obdobi za roky 2007 — 2011 a 2012 — 2016, zjistime, Ze pocet nehod se snizil 0 29
%, pocet lehkych zranéni se zvysil 0 27 %, pocet tézkych zranéni se sniZil o 15 % a pocet smrtelnych zranéni
se snizil 0 50 %. Pocet viech zranéni se zvysil o 15 %.

Tabulka 5.3: Nehody a zranéni v letech 2012 — 2016 (obdobi 5 let)

2012 2013 2014 2015 2016 | Celkem
Nehod 273 278 277 273 261 1362
Lehka zranéni 73 82 76 78 82 391
Tézka zranéni 25 20 16 10 12 83
Smrtelna zranéni 1 2 1 1 2 7

Zdroj: UDIMO, RSD PP CR, 2016
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Tabulka 5.4: Nehody a zranéni v letech 2007 — 2011 (obdobi 5 let)
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2007 2008 2009 2010 2011 | Celkem
Nehod 598 577 219 265 258 1917
Lehka zranéni 65 63 57 65 56 306
Tézka zranéni 31 24 22 12 98
Smrtelna zranéni 3 5 2 3 1 14

Zdroj: UDIMO, RSD PP CR, 2016

Graf 5.3: Lehka zranéni z dopravy na pozemnich komunikacich ve mésté Prerové v jednotlivych letech
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Graf 5.4: Tézka zranéni z dopravy na pozemnich komunikacich ve mésté Prerové v jednotlivych letech
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Obrazek 5.6: Nehody dle zranéni v letech 2007 - 2016

Zdroj: UDIMO, RSD PP CR, 2016
Obrazek 5.7: Nehody dle zranéni v letech 2012 - 2016
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Zdroj: UDIMO, RSD PP CR, 2016
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Obrazek 5.8: Lehka zranéni v roce 2016
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Obrazek 5.9: Lehka zranéni v roce 2015
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Zdroj: UDIMO, RSD PP CR, 2016
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Obrazek 5.10: Lehka zranéni v roce 2014
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Zdroj: UDIMO, RSD PP CR, 2016

Jako nebezpecénd mista jsou identifikovana:

KFizovatka Hranicka x Olomoucka (11/436 x 1/55)
Ulice Cechova

Ulice Velkd DIazka

Pfipojeni v kfiZzovatce 9. kvétna x 55 A2

Ulice Velké Novosady

Ulice Husova

Kfizovatka Jatecni x Palackého

Jako nebezpecnd mista pro chodce jsou identifikovana:

e Extravilanovy Usek I/47 KAUFLAND — Lysky
e Extravilanovy Usek 1/55 Olomoucka — Zeravice
[ )

Pfechod pro chodce pres ul. Komenského u kfiZzovatky s ul. Kratochvilova

e Pfechod pro chodce pies ulici Husové pfi ulici Skodové

0000

Analyza nehodovych Usekl byla provedena identifikaci mist s opakovanymi nehodami se zranénim v letech

2012 - 2016.
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5.8 SWOT ANALYZA

Silné stranky (S) Slabé stranky (W)
S5.1: Kvalitni systém sbérnych komunikaci W5.1: Nedokoncena D1
S5.2: Kapacitni okruzni kfizovatky WS5.2: Kolony na ZAKOS

S5.3: Dostatek pfipravenych projektd k realizaci na

e WS5.3: Zatizeni vnitfniho mésta tranzitem
zkapacitnéni sité

S5.4: Jedna varianta dalnice pfipravena k realizaci W5.4: Nevyhovuijici parametry ulic Tovarni a Husovy

WS5.5: Malo kapacitni komunikace pres Zelezni¢ni trat

W5.6: Nedostatky ve svislém dopravnim znaceni

WS5.7: Vysoké intenzity dopravy na ulici Pod

Valy/Spalenec
W5.8 Nebezpeéna geometrie kfizovatky bfi Hovirkovych x
Ztracena
Prilezitosti (O) Hrozby (T)
05.1: Dokonceni D1 statem a odvedeni tranzitu T5.1: Nevhodna etapovost vystavby D1
05.2: Snizeni nasledkd dopravnich nehod T5.2: ZvySeni hlukové zatéze obyvatel
05.3: ZvySeni atraktivity Pferova pro investory T5.3: ZvySeni poptavky po automobilové dopravé

05.4: Snizeni imisniho a hlukového zatizeni
v zastavéném Uzemi
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6. POLITIKA PARKOVANI (DOPRAVA V KLIDU, STATICKA DOPRAVA)

6.1.1  STAVINFRASTRUKTURY REZIDENTNIHO STAN{
Pferov ma parkovaci a odstavna stani feSena prioritné na terénu. Parkovani vozidel v objektech zastupuje
zejména OC Galerie Pferov s 300 parkovacimi misty na stfese. Ve mésté neni vystavén parkovaci dim.

Parkovani na terénu je zastoupeno parkovisti s prevazné kolmym rezimem parkovani a prevazné podélnym
parkovanim na komunikacich.

Celkova kapacita odstavnych a parkovacich stani je 20 236 mist (dle GIS Prerova). Toto Cislo ovsem obsahuje
také néktera nelegalni stani, napf. v ulici Karasové.

Obrazek 6.1: Karasova, priklad parkovani zahrnutého v GIS Pferova

Zdroj: UDIMO, 2016

Z celkové nabidky odstavnych a parkovacich stani je dle GIS Pferova 12 606 mist na parkovacich plochach a 7
630 na parkovistich v bodech — ty pfedstavuji zejména stani na komunikacich.

Tabulka 6.1: Legalnost parkovani v bodech dle GIS Prerov

Typ stani Vyhovuje zdkonu Tolerované nelegalni Nelegdlni netolerované

Neverejné 1284 102 3
Vyhrazené 356 4 2
Verejné nevyhrazené 2279 3198 402
Celkem 3919 3304 407
Celkem % 52 % 43 % 5%

Aby mohla byt tolerovana stani legalni, je nutné je vyznacit alespor vodorovnym znacenim. V opac¢ném
pfipadé je nutné na obousmérné komunikaci nechat prljezdni pas o Sifce alespon 6 m, coZ zde pfi
oboustranném stani neni dodrZeno.

Naopak GIS neobsahuje nékterd zfizena parkovaci stani, jako napf. ta v ulici Smetanové.

Celkovy pocet stdni je tedy orientacni, Ize s nim ovSem pracovat.
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Obrazek 6.2: Priklad vyznacenych stani, které nejsou v GIS podkladu obsazeny
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Zdroj: UDIMO, 2016

Odstavné plochy jsou v GIS rozdéleny na odstavné plochy (1072 mist), neverejna parkovisté (6032
mist) verejna parkovisté (5502 mist).

Celkem bylo ve mésté identifikovano 9209 legalnich stani. V této nabidce jsou zahrnuta legalni stani a stani
vyhrazend v souladu se zakonem, déle jsou zde zahrnuty odstavné plochy a verejnd parkovisté. DalSich 3202
stani je nelegalnich tolerovanych.

6.2 PARKOVANI CENTRA MESTA

Pferov ma dostatek parkovacich mist pro navstévniky centra mésta, kde se nachdzeji prevainé placena
parkovisté.

Nejvétsi parkovaci plochu naleznete na Zerotinové namésti, déle pak na namésti T. G. Masaryka, Hornim
namésti, u polikliniky na Cechové ulici a v Kratochvilové ulici. Vy$e jmenovana parkovisté jsou v Po — P3
zpoplatnéna v dobé 8 — 18 hod a v sobotu 8 — 12 hod. Zpoplatnéni je ve vysi 10 K¢é/% hod a 20 Ké/1 hod.

Parkovné je vybirano parkovacimi automaty.

Placena stani jsou doplnéna o mista s bezplatnym stanim po omezenou dobu. Jednda se napf. o parkovisté
u Kina Hvézda ¢i parkovani v ulici Smetanové.

Ve mésté se také nachazeji neplacena zachytna parkovisté, a sice u autobusového nadrazi v ulici Tovarni
a nedaleko centra na nabrezi P. F. B. Blizko centra je také moznost ponechat bezplatné automobil na ulici
Kozlovské.
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Obrazek 6.3: Parkovisté v centru mésta a u nadrazi
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V roce 2016 nové pribyla mozZnost parkovani v OC Galerie Prerov, které je otevieno od 6:45 do 24:00, pficemz
prvni 3 hodiny parkovani jsou zdarma a kazda dalsi zapocatda hodina je zpoplatnéna 30 K¢. Stresni parkovisté
ma kapacitu 300 mist.

6.3 OBLASTI A ZPUSOBY REGULACE

Regulace parkovani je zejména v centru mésta. Cenova politika je nastavena ve prospéch kratkodobého stani
na placenych parkovistich sazbou 20 K¢ za hodinu. Placena stani jsou v ulicich Kratochvilové, Horni namésti,
Bratrské, Zerotinovo ndmésti, ndmésti T. G. M., nam. Pferovského povstdni, v ulici Blahoslavové a u nadrazi
v ulici Husové.

Systém pro navstévniky obsahuje mimo zpoplatnénd stani také bezplatna stani s casovym omezenim. Ta jsou
vhodnym zplsobem regulace zajistujicim vyuZitelnost jednoho mista nékolika uZivateli za den. Jedna se
o socialné priznivéjsi variantu zpoplatnénych stani.

Do dnesniho dne nejsou ve mésté zavedeny rezidentni zény.
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Obrazek 6.4: Prehled placenych stani v Pferové

Zdroj: UDIMO, 2016

6.4 PARKAND RIDE A PARK AND GO

K

Park and Ride, neboli ¢esky ,zaparkuj a jed”, se uplatiiuje zejména v navaznosti na vefejnou hromadnou
dopravu. V ceskych zemich se uplatriuje zejména u terminall a prestupnich uzlG hromadné dopravy. Lze jej
ovSem Uspésné aplikovat také na béZnych zastavkach.

Dle Bilé knihy ma nejvétsi potencidl pouziti kombinované prepravy osobniho vozidla a vefejné dopravy na
stfedni a dlouhé traté, kde VHD muZe vyuZit svou komparativni vyhodu rychlosti a ceny.

V Prerové je P+R situovano v blizkosti terminalu tj. autobusového a vlakového nadrazi. Kapacita je 97 mist.

Park and Go je situovano zejména v lokalité nam. Svobody a nabiezi Dr. E. Benese, ktera lemuji oblast zakladni
kapacity parkovani pro zaméstnance centra mésta. Dochazkova vzdalenost je max. 10 min. Parkovisté jsou
ve volném reZimu.
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6.5 BILANCE NABIDKY A POPTAVKY

V roce 1997 byl proveden prizkum parkovani, kdy bylo identifikovano 5 810 mist na terénu a 5 278 vozidel
parkujicich. Celkova bilance byla 532 volnych mist na terénu. NavrZeno bylo 7 331 novych mist na terénu a 2
292 mist v hromadnych garazich.

V roce 2012 byl proveden dal$i préizkum parkovani VSLG, celkové hodnoty za mésto oviem chybi.

V roce 2016 byl proveden prizkum parkovani a odstavovani v oblasti Optiky, kdy bylo konstatovano, Ze
v oblasti je 1 800 mist k odstaveni vozidla a celkovd poptavka je 429 mist. Volna kapacita v noci je dle
prizkumu 25 %.

Dnes je ve mésté Prerové celkem 20 236 parkovacich a odstavnych mist. Z celkové nabidky odstavnych
a parkovacich stani dle GIS Pferova je 12 606 mist na parkovacich plochdch a 7 630 na parkovistich v bodech
— ty pfedstavuji zejména stani na komunikacich.

Pocet vozidel registrovanych ve mésté je 17 239. Poclet vozidel dle stupné automobilizace z prizkumu
domadcnosti 15 258 vozidel. Pocet stani legdlnich a nelegdlnich tolerovanych je 12 411. Rozdil mezi
uvazovanou poptdvkou a nabidkou je — 2 847 mist.

V Prerové je 3 285 rodinnych dom(. Rodinné domy maji mit zajisténo parkovani na pozemku, ne vidy je to
vSak pravidlem.

Mésto lze rozdélit do nékolika dopravnich zén; ty byly zvoleny dle ZSJ. Pouze ZSJ Sitava sever byla rozdélena
na 2 dopravni zény. Analyza dle ZSJ ukazuje, Ze dopravni nabidka a poptdvka nejsou v Pferové rozdéleny
rovnomeérné a existuji mista s problematickym parkovanim.

Analyza obsahuje 2 odhady dopravni poptavky a 2 kapacity dopravni nabidky. Poptdvka je vytvorena dle
poctu bydlicich a primérného stupné automobilizace v Pferové, tj. 344 vozidel na 1 000 obyvatel. Druhy
odhad dopravni poptavky je proveden pro predpokladany stupen automobilizace 265 vozidel na 1 000
obyvatel, ktery je platny pouze pro vysokopodlazni bytovou zastavbu. Z toho vyplyvd, Ze v oblasti
vysokopodlaini bytové zastavby je uvazovano se stupném automobilizace o 23 % niZsim, neZ je primér. To
ne nutné zohlednit pfi pfipadnych Uvahach o regulaci odstavovani vozidel v sidlistich.

Na strané nabidky jsou uvedeny pocty odstavnych stadni v souladu se zdkonem a dale se zapocitanim Sedého
parkovani, tzn. nelegdlni stdni na komunikacich, které nebrani silniénimu provozu. Toto stani lze legalizovat
ve velké mife vyznacenim parkovacich stani vodorovnym znaéenim na vozovce.
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Obrazek 6.5: Analyza rezidentniho odtavovani vozidel v ZSJ
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Porovname-li nabidku a poptavku po odstavovani celkem, vychazi bilance 358 — 2 508 volnych mist.

6.6 PROBLEMOVE OBLASTI

Pro odstavovani vozidel predpoklddame problémy zejména ve vysokopodlazZni zastavbé sidlistniho typu. Ta
je vlokalitach U Tenisu, Vsadsko, Budovatel(, Kozlovska, Travnik, Sokolska a Pod Skalkou.

Analyzou nabidky a poptavky po rezidentnim parkovéni Ize oznaéit za nejvice problémové ZSJ Sitava — sever,
Optiky, Na Odpoledni, Hranicka, Pferov Historické jadro, Sitava — jih. Celkem v téchto 6 ZSJ chybi 200 — 800
mist. To je mezi 4 % a 15 % ze vSech mist v téchto ZSJ. Nedostatek stani zplsobuje velkou miru nelegdlniho
netolerovaného stani (pfed prechody, v kfizovatkach atp.).

| pfes analyzu parkovani U Optiky v roce 2016 predpokladame, Ze problém s parkovanim rezidentl se zde
vyskytuje.

V lokalité Seifertova predpokladdme problémy s odstavovanim vozidel zejména nevyuzivanim kapacit
odstavného parkovisté u vystavisté, které je vzdaleno 200 m od stredu sidlisté, coZ je ovSsem vhodna
dochdazkova vzdalenost.

Dalsim problémem je odstavovani vozidel u fadovych domkd, které nemaji vlastni parkovani na pozemku.
Jedna se zejména o lokalitu Svépomoc, Janackova, Karasova, Ztracena ¢i Macharova.

Zcela nedostatecné parkovani je v lokalité ul. Telickovy kvali firmé Olympus. Ulice je pojizdéna MHD, ktera
ma problémy viibec projet. Mijeni vozidel je nemyslitelné.

Mimo to z hlediska parkovani vozidel vidime pouze drobné problémy v lokalité jizné a zapadné od centra, kde
mohou mit problém zaparkovat rezidenti. Tato oblast je dostatecné velka, aby absorbovala vsechny
zaméstnance centra mésta a okoli. Lokalita se pIni od centra. Dnesni hranice volnych mist je na nam. Svobody
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0000

a prilehlych ulicich a na nabt. Dr. E. BeneSe, kde je dostatecna kapacita mist. Jsou to lokality navrZenych

zachytnych parkovist z navrhu z roku 1997.

Problémovou oblasti je ulice U Hfbitova a Petivaldského, kde v dobé utkani na zimnim stadionu parkuji
fanousci. Parkovisté u zimniho stadionu je poddimenzovano o min. 49 mist. Celkova kapacita parkovani
zimniho stadionu by méla byt 130 — 200 parkovacich mist.

6.7 DOSTUPNOST UZEMI

Dostupnost Uzemi automobilovou dopravou je na dobré drovni. Ve mésté lIze zaparkovat s dochazkovou
vzddlenosti do 5 minut. Nejvétsi problémy lze ocekavat ve vysokopodlazni zdstavbé u vecerniho odstaveni
vozidla. Centrum je pro zaméstnance dostupné s maximalni dochazkovou vzdalenosti 10 min, coZ pfedstavuje

vzdalenost cca 600 m.

V rezidenc¢ni zastavbé uvazujeme dostupnost odstavného stani do 300 m od bydlisté.

6.8 SWOT ANALYZA

Silné stranky (S)

Slabé stranky (W)

S6.1: Vyhrazena stani pro navstévniky centra

W6.1: Velky podil nelegalnich parkovacich stani

S6.2: Park and Ride s kapacitou 97 mist

W6.2: Problémy s parkovanim rezidentl jizné a zapadné
od centra

S6.3: Nezavedeni rezidentnich zén

W6.3: Problémy parkovani rezidentl na Kozlovské

S6.4: Zajisténi bezplatného parkovani navstévnikua
nemocnice

W6.4: Problémy s odstavovanim vozidel v oblasti
vysokopodlazni zastavby

W6.5: Katastrofické parkovani u Olympusu v ul.
Telickové

W6.6: Nedostatecné parkovaci kapacity u nemocnice

W6.7: Nedostatecné zaijisténé prajezdy ulic z dlivodu
,nelegalniho“ parkovani

Prilezitosti (O)

Hrozby (T)

06.1: Legalizovat vybrana stani jejich vyznacenim na
vozovce

T6.1: Pfehnané nadéje v feSeni parkovani pomoci IT
systému

06.2: Moznost vyuzit finance z parkovani na projekty
udrzitelné mobility

T6.2: Problémy pfi parkovani rezidentd v blizkosti centra

06.3: Zavedeni sdileni vlastnictvi vozidla

T6.3: RozSifeni zivelného parkovani na nezpevnéné
plochy

06.4: Vytvareni podnikovych plant mobility

06.5: Revize dosud nevyuzitych volnych ploch za
ucelem jejich vyuZiti pro parkovani

06.6: Podpora budovani parkovacich dom
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7. VEREJNA OSOBNI DOPRAVA (VCETNE ZELEZNICE) A VAZEB NA IDS OLK

7.1 STAV INFRASTRUKTURY

Pater mésta tvofi méstskd autobusova doprava (MAD), ktera plni roli MHD. Doplnéna je autobusy priméstské
a dalkové dopravy. Pater dalkové dopravy tvofi Zelezni¢ni doprava z nadrazi Pferov, které se primyka k
autobusovému nadrazi a tvofi prestupni terminal.

Obrazek 7.1: Schéma linek MAD Pierov
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Zdroj: UDIMO, Magistrat mésta Prerova, 2015
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Graf 7.1: Dopravni vykon MAD Prerov v letech 2010 - 2015
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Zdroj: UDIMO, 2016

Primérny rocni dopravni vykon za obdobi 2010-2015 dosahoval zhruba 803 tisic km. Maximalni odchylky od
priméru vychazeji kolem 1 %, coZz znamena pfiblizné setrvaly stav dopravni nabidky.

Tabulka 7.1: Nabidka MAD v letech, vykony a vypravenost po linkach

MAD Prerov - nabidka

Linka Délka v km f Vykon km 24h Spoje 24h Vypravenost
101 8,5 | 557 81 4
102 9,0 [ 398 57 3
103 12,0 E 320 43 2
104 8,0 E 457 60 2
105 12,0 E 500 49 3
106 3,5 { 83 26 2
111 14,0 E 86 8
112 15,5 E 138 9
115 12,0 E 82 7

Suma 94,5 E 2621 340 16

Zdroj: UDIMO, 2016

Tabulka dokladd souhrn nabidky v béZzném pracovnim dni, délka linek a dopravni vykon jsou odvozeny
z tarifnich km podle platnych JR. Srovnani s MHD Tfinec (35,8 tis. obyvatel) — dopravni vykon kolem 4,2 tisic
km za 24 hodin, pocet spoji 551 za 24 hodin. Nabidku tvofi celkem 17 linek MHD.
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Graf 7.2: Efektivita provozu MAD, Vynosy a naklady v letech 2010 — 2015
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Zdroj: UDIMO, 2016

Nejvyssi vynosy pfipadaji na rok 2012 (zdraZeni), také naklady jsou v tomto roce nejvyssi, narlst kolem 40 %.
Srovnatelné jsou roky 2010/2015 pfi poctu cestujicich niz$im o 22 %. Naklady Ttinec — 44,8 mil. K¢ v roce
2014.

7.2  VOzOVY PARK

Vozovy park MAD Pferov tvofi 20 autobus(, z nich? je 12 na CNG. Spickové vypraveni ¢&ini 16 vozidel.
Primérné stafi vozového parku dosahlo urovné kolem 7,9 let.

Tabulka 7.2: Prehled vozidel MAD

Pof. Cislo RZ Nazev typu Nizkopodlainost Porfizeni | Rok vyroby | Mist k sezeni | Mist celkem | Palivo Pronajem
1 4M51901 Citelis CNG Autobus nizkopodlaZni | 19.5.2010 2010 29 69 Plyn | Prondjem vozidla
2 4M51902 Citelis CNG Autobus nizkopodlaini | 19.5.2010 2010 29 69 Plyn | Pronajem vozidla
3 4M51903 Citelis CNG Autobus nizkopodlaZni | 19.5.2010 2010 29 69 Plyn | Prondjem vozidla
4 4M51904 Citelis CNG Autobus nizkopodlaZni | 19.5.2010 2010 29 69 Plyn | Prondjem vozidla
5 4M51906 SOR BNG 12 Autobus nizkopodlaini | 12.6.2008 2008 31 106 Plyn | Pronajem vozidla
] 4M51907 SOR NBG 12 Autobus nizkopodlaZni | 26.05.2010 2010 27 92 Plyn | Prondjem vozidla
7 4M51908 SOR NBG 12 Autobus nizkopodlaini | 26.05.2010 2010 27 92 Plyn | Pronajem vozidla
8 4M51909 SOR NBG 12 Autobus nizkopodlaZni | 26.05.2010 2010 27 92 Plyn | Prondjem vozidla
9 4M51910 SOR NBG 12 Autobus nizkopodlaini | 02.06.2010 2010 27 92 Plyn | Prongjem vozidla
10 4M51911 SOR NBG 12 Autobus nizkopodlaZni | 02.06.2010 2010 27 92 Plyn | Prondjem vozidla
11 4M51912 SOR NBG 12 Autobus nizkopodlaini | 02.06.2010 2010 27 92 Plyn | Prongjem vozidla
12 4M51913 SOR NBG 12 Autobus nizkopodlaZni | 02.06.2010 2010 27 a2 Plyn | Prondjem vozidla
13 5M28115 SOR BN 12 Autobus nizkopodlaZni | 23.5.2007 2007 31 106 Mafta | Pronajem vozidla
14 4124038 SOR BN 12 Autobus nizkopodlaini | 14.06.2007 2007 31 106 Mafta
i5 TT62564 SOR BN 12 Autobus nizkopodlaZni | 09.08.2007 2007 31 106 Mafta
16 3131473 SOR BG 10,5 25.11.2005 2005 30 89 Plyn
i7 9758386 | SOLARIS Urbinol5 | Autobus nizkopodlaZni | 07.01.2008 2008 45 160 Nafta
18 3739426 Karosa B 952 02.09.2005 2005 32 100 Mafta
19 FMB2399 Karosa B 952 22.07.2002 2002 32 100 Mafta
20 2T19131 SOR B 10,5 22.08.2003 2003 29 91 Mafta

Dopravce: ARRIVA MORAVA as.
Obdobi: 9.2.2016 a2 8.2.2018

Zdroj: UDIMO, Arriva Morava, 2016
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7.3 ZATIZENI SITE

Poptavkovou stranou verejné dopravy jsou jeji uzivatelé — cestujici. Pocet cestujicich v méstské autobusové
dopravé se mirné snizuje, a¢ mezi lety 2014 a 2015 doslo k nardstu o 6 %. Celkové doslo od roku 2010
k poklesu 0 22 %, coz je v priiméru o 4,5 % rocné.

Obrazek 7.2: Pocet piepravenych osob MAD Pierov dle let
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Zdroj: UDIMO, 2016

Pocet prepravenych osob v roce 2015 se sniZil oproti roku 2010 o zhruba 1,1 milionu osob, dosahl na droven
zhruba 78 % roku 2010. Napf. v MHD Ttinec (35,8 tisic obyvatel) bylo v roce 2014 prepraveno zhruba 3,2
milionu osob.

Tabulka 7.3: Expertni odhad poptavky na jednotlivych linkach

MAD Pierov - odhad poptavky

Linka Nastupy 24 hod. Obdobi 5-9 hod. Obdobi 13-17 hod.
101 2770 1043 884
102 899 306 326
103 510 235 58
104 1634 480 545
105 1965 591 598
106 139 101 38
111 154 0 0
112 250 0 0
115 245 98 76

Suma 8566 2854 2525

Podil 0.333 0.295

Zdroj: UDIMO, 2016
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Poptavka predstavuje odborny odhad poctu cestujicich v bézném pracovnim dni (20. 4. 2016). Podil
jednotlivého a predplatného jizdného byl odvozen na pfiblizné 40/60 %. Srovnani s MHD Tfinec
(35,8 tis. obyvatel) — nastupy zhruba 13,8 tisic cestujicich za 24 hodin, 17 linek MHD.

7.4 DOSTUPNOST UZEMI

Dostupnost Uzemi se hodnoti izochronou 400 m dosazitelnosti zastavky. V rdmci mésta je dostatecnou

nabidkou zastavek pokryto prakticky celé Gzemi mimo ¢ast ulice Olomoucké pfi konci zdstavby a stfed ulice
Handcké v Popovicich.

Obrazek 7.3: Dostupnost zastavek do 400 m
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Zdroj: UDIMO, 2016

7.5 BEZBARIEROVOST

MAD disponuje 16 z 20 autobusl v nizkopodlazni Upravé. Tento pocet se bude déle zvySovat. Problémem
jsou nedostatecné upravené nastupni hrany, které byly hodnoceny v ramci bezbariérovych tras. Nastupni
hrany v mnoha pfipadech neobsahuji sprdvné vodici a varovné prvky. Ndjezdovy obrubnik se u zastavek

v Pferové prakticky nevyskytuje. To neumoznuje vozidlim pfijet tak blizko k nastupisti, které je v mnoha
pfipadech nizké.
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Obrazek 7.4: Priklad nedostatecné rekonstruované zastavky Pferov Prior — chybi ndjezdova obruba, nastupisté je
nizko

Zdroj: UDIMO, 2016

7.6 INTEGRACE OSOBNI DOPRAVY

MAD Pferov je integrovana v ramci IDSOK v zéné 51. Jednotlivé jizdné je 10 K&, zlevnéné 5 K¢&. Casovd platnost
je 40/60 minut. Tato cenova politika je nevyhodna pro kratké cesty v ramci mésta Prerova. Mési¢ni jizdné
stoji 250 K¢, ctvrtletni pak 710 K¢.

Obrazek 7.5: Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje, okres Pferov

Zdroj: IDSOK
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7.7 ZAVADY A PROBLEMOVE OBLASTI

Zavadou v dostupnosti zastavek je velka dochazkova vzdalenost v Popovicich. Mnoho zastavek neodpovida
bezbariérové Gpravé!l. Doporuéené najezdové obrubniky ndstupnich hran nejsou v PFerové pouzivany. Vy-
brané zastavky jsou archaické — napf¥. Prior.

Obrazek 7.6: Zastavka MAD Prior

Zdroj: UDIMO, Arriva Morava, 2016

7.8  ZELEZNICNI DOPRAVA

Zelezniéni doprava je v Prerové dostupnd v Zelezni¢ni stanici Pferov. Ta je umisténa v blizkosti autobusového
nadraZi a tvofi terminal hromadné dopravy. Zeleznicni stanice je vzdalena od centra mésta 20 min chlize po
ulicich Komenského nebo Cechové.

Zelezniéni stanice Pferov je soudasti 2. tranzitniho koridoru Rakousko — Bieclav — Pferov — Ostrava — Petrovice
u Karviné — Polsko (E 65) s odbocnou vétvi Ceska Trebova — Prerov (E 40), pro své ptiznivé sklonové poméry
je trat intenzivné vyuZivana jak v osobni tak v ndkladni dopravé ve smérech Breclav, Brno, Ceska Trebova a
Ostrava.

V minulosti bylo zvaZzovano zfizeni novych zastavek Pferov — Dluhonice a Pferov — Pfedmosti. Tento motiv byl
v minulosti posouzen v ramci stavby Rekonstrukce Zst. Prerov, 2. stavba, a vzhledem k technickym
komplikacim bylo od projektu upusténo. Naopak projekt propojeni cyklostezky Velka Dlazka — Hranicka je
v ramci Rekonstrukce Zst. Pferov, 2. stavba, uvazovan.

V budoucnu je planovana VRT Praha — Brno — Pferov — Ostrava, pro kterou je drZzena uzemni rezerva.

1 hodnoceni je provedeno v ramci bezbariérovych tras p&si dopravy
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7.9 SWOT ANALYZA

Silné stranky (S) Slabé stranky (W)
S7.1: Existence MAD W?7.1: Dochazkové vzdalenosti v Popovicich
S7.2: Ekologie provozu MAD (60 % vozidel na CNG) W?7.2: Neexistence kratké jizdenky v ramci IDSOK
S7.3: Nizkopodlaznost vozidel (80 % vozidel W?7.3: Neexistence upfednostnéni vozidel v dopravnim
nizkopodlaznich) proudu
W?7.4: Nedostatky v bezbariérovosti i opravenych

S7.4: Zavedeni rychlého spojeni do Brna zastavek

S7.5: Existence rekonstruovaného autobusového W7.5: Mirné Klesajici pocet prepravenych osob

nadrazi

S7.6: Dochazkova vzdalenost do 400 m na zastavku W?7.6: Lokalita Osmek neni pfimo propojena MAD
MHD pokryva témér celé mésto S nemocnici

S7.7: Vybavenost zastavek MAD nastupisti

Prilezitosti (O) Hrozby (T)
T7.1: Kolaps MAD vlivem kongesci po dostavbé D1
Lipnik — Pferov

O7.1: ZvySeni poctu pfepravenych osob

07.2: Uprava zastavek na bezbariérové
07.3: Zavadéni internetového pfipojeni v MAD (WiFi)
07.4: Klimatizace vozidel MAD

07.5: MoZzna zména trasovani linek MAD

07.6: Moznost platby jizdného ve vozidlech MAD
platebni kartou

O7.7: Zavadéni informacniho systému na zastavkach
MAD a zobrazovani aktualniho zpozdéni vozidel MAD na
idos.cz
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8. CYKLISTICKA DOPRAVA

8.1 STAV SITE CYKLISTICKYCH KOMUNIKACH

Stav sité cyklistickych komunikaci je proménny. Ve mésté jsou zfizeny samostatné stezky, délené stezky,
sdruzené stezky, cyklistické pruhy a komunikace se smiSenym provozem.

Casté zavady jsou v krytu, napf. u délené stezky po levém biehu feky Becvy. Zavadou je také déleni stezky
pouze vodorovnym znacenim misto reliéfni dlazby. Casté zavady jsou zejména v dopravnim znaceni, kdy svislé
znaceni neodpovida vodorovnému ¢i viilbec neodpovida druhu stezky — napf. Velka Dlazka.

Nedostatky a chyby v dopravnim znaceni fesi dokumentace Revize cyklostezek a cyklotras v Pferové zr. 2012,
ktera fesi nedostatky do podrobnosti, v¢. dopravniho znaceni.

Do pési zény maji cyklisté vjezd povolen.
Cést zakladni sité neni doposud dobudovana.

Tabulka 8.1: Zasobnik cyklistickych staveb k realizaci

ID Nazev Naklady v mil. Priorita

10002 | Cyklostezka v ul. Palackého v Pierové 4 DUR

10011 Uprava propojeni cyklostezek v okoli okruzni k¥izovatky ul. | 4,5 DSP
Zelatovské, Dvorakovy, ti. 17. listopadu a bfi Hoviirkovych

13009 Propojeni cyklostezky Velkd Dlazka — Hranickd (studie | 16 Studie
proveditelnosti)

10008 Oprava chodniku a cyklostezky Pferov — ul. Na Louckach 0,8 DOS

10009 Oprava chodniku a cyklostezky Pferov — ul. Tt. 17. listopadu | 7 DSP

14003 Uprava propojeni cyklostezek v okoli okruini kfizovatky ul. | 0,55
Zelatovské, Dvordakovy, tt. 17. listopadu a b¥i Hovirkovych

10013 Cyklostezka Pferov, ndbr. PFB 4 DPS

11005 SmiSend stezka pro pési a cyklisty do mistni casti V —| 7 Studie
Dluhonice

8002 Chodnik a cyklostezka — Velka Dlazka 10 DSP

9003 Cyklostezka PFerov, ul. Velké Novosady 1,7 DUR

10014 | Vedeni cyklotrasy Prerov-Cekyné 35 Studie

5001 I/55 Prerov — priitah centrem, 1. etapa (prapich) DUR

Zdroj: UDIMO, 2016

Na vybranych exponovanych mistech jsou instalovany stojany pro kola. U nadraZi cca 100 mist pro kola +
zpoplatnéna cyklovéz s kapacitou 116 mist.

Provoz cyklodomu je zajistén 24 hodin denné. Za uschovani jednoho kola na 24 hodin zaplatite 5 K¢. Drzitelé
slevové In Karty Ceskych drah maji tuto sluibu zdarma. Vice informaci je moiné ziskat na webu:
www.cykloprerov.cz.

Stojany jsou také umistény ve skolach, na nam. T. G. M., u obchodnich domu a jinde. Stojany je vhodné
umistovat tam, kde neexistuji pfirozena mista, kde Ize kolo uzamknout, ¢i jsou malo kapacitni.

Napf. pfi ndahodném priazkumu parkovani kol na nam. T. G. M. bylo vice neZz 50% uzamceno u stromu,
dopravni znacky ¢i zabradli misto specidlné pro tento Gcel vystavénych stojanl. Ddvodem je dochazkova
vzdalenost, kterou se snazi cyklisté pfirozené eliminovat.

Pro systém B+G tedy, zaparkuj kolo a jdi, jsou vhodné viechny svislé nedemontovatelné konstrukce priiméru
5 —20 cm v blizkosti cile cesty.

78



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA PREROVA — ANALYTICKA CAST

Obrazek 8.1: Jednosmérné komunikace
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Cyklobus Becva jezdi od ¢ervna do zafi na trase Pferov —> Bil4, Bumbalka. Odjezd z Pferova je v 7.30 hodin. V
cervnu jezdi kazdou sobotu a nedéli. Po dobu letnich prazdnin v ¢ervenci a srpnu jezdi cyklobus v patek,
sobotu a nedéli a také o statnich svatcich. V zafi jede cyklobus kazdou sobotu.

Cyklobusy Jeseniky jezdi na tfech trasach (Olomouc -> Ovéarna, Krnov -> Ovéarna, Sumperk — > Ovéarna) v
obdobi od 27. ¢ervna do 30. srpna o vikendech a ve dnech statnich svatka.

vvvvv

Radhostém -> Bila, Bumbalka kazdou sobotu, nedéli a statni svatek.

Obrazek 8.2: Cyklobus

Zdroj: www.prerov.cz

Obrazek 8.3: Priklad chybného svislého dopravniho znaceni a nedostatecné oddéleni pési a cyklistické ¢asti stezky —
Velka Dlazka
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Obrazek 8.6: Hojné parkovani kol v prednadrazi
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Obrazek 8.7: Parkovani v cyklovézZi v predndadrazi
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8.2 ZAKLADNI KOSTRA SITE A VAZBA NA REGION

Zakladni kostra cyklistické sité je definovana ve vykresové pfiloze Zakladni sit cyklistickych tras, kde jsou
znazornény také realizované cyklistické stezky.

Vazba na region je feSena samostatnou dokumentaci Studie proveditelnosti sité cyklistickych komunikaci
propojujici mistni ¢asti s Pferovem z roku 2016. Definovana kostra cyklistické sité navazuje na regionalni
kostru definovanou v samostatné dokumentaci. Tim je zajiSténa dostupnost regionu a regionalni sit je
provedena méstem.

Tvorba zadkladni sité splfiuje kritéria pfimého a rychlého propojeni pro dopravni funkci cyklistiky a dostupnost
centra mésta pro napojeni na regionalni sit.

8.3 KVALITATRAS

Cyklotrasy jsou vedeny z regionu do centra na most Miru, kde se propojuji. Méstem vede 6 dalkovych a
regionalnich cyklotras (Becva, Jantarova €. 5, ¢. 5042, ¢. 6035, ¢. 5035), ty jsou provazany s mistnimi
cyklostezkami. Nejvyznamnéjsi cyklotrasou je cyklotrasa ¢. 5, kterd patfi mezi cyklotrasy I. tfidy. Tyto
cyklotrasy maji mezindrodni vyznam s propojenim velkych mést s vazbou na evropska velkomésta.

V ramci podpory cyklodopravy a cykloturistiky mésto vydalo nékolik cykloturistickych map a letaka.

Cyklomapy je mozné zakoupit v Méstském informacnim centru Pferov.

8.4 DOPRAVNI VZTAHY A INTENZITA CYKLISTU

Podle dfive zpracovanych prlizkumu Ize vytipovat dva zakladni proudy cyklist(:

1. Proud smérujici z vychodni ¢asti mésta do primyslové oblasti Pferov-jih a Prerov-zdpad. Tyto
dopravni proudy vyuZivaji ulici Dvofakovu, Zelatovskou, b¥i Hovirkovych, ul. 9. kvétna, resp. tf. 17.
listopadu, Komenského, Kojetinskou a Tovacovskou.

2. Proud smétujici ze severni ¢asti mésta s velkymi sidelnimi Utvary Pfedmosti, Velkd Dlazka a Kopaniny
do pramyslové zény Prerov-jih a Prerov-zdpad. Tyto dopravni proudy vyuZivaji ul. Velkd Dlazka,
Palackého, Komenského, Polni, Velké Novosady, Kojetinskou, Tovacovskou, tf. 17. listopadu, bfi
Hovlrkovych a ul. 9. kvétna.

Mimo tyto hlavni dopravni proudy nelze opominout z hlediska kazdodenni cyklistické dopravy i cyklotrasu do
PFCHZ Prerov.

Tyto hlavni dopravni cyklistické proudy prochazeji po dopravné nejfrekventovanéjsSich komunikacich, jako
jsou ulice Velké Novosady, Komenského, t. 17. listopadu, Kojetinska, Tovacovska, Dvorakova, Zelatovska, bfi
Hov(lirkovych a ul. 9. kvétna.

V soucasné dobé jsou vsechny mistni cyklistické komunikace, vytvarejici ve mésté zakladni sit, situovany do
pridruzeného dopravniho prostoru, popf. jako cyklistické pasy mimo hlavni dopravni prostor.

Tabulka 8.2: Intenzity cyklistd na zvolenych mistech za prizkum dne 19. 10. 2016

Identifikator Cislo Ulice Intenzita za 7 hodin prizkumu?

Kr 1 | Cechova x Sitava 850
Kr 3 | Olomoucka x Polni 467
Kr 6 | Velké Novosady x Komenského 383
Kr 7 | Komenského x Kratochvilova 327
Kr 2 | Olomoucka x Hranicka 313
Kr 8 | Bfi Hovarkovych x 9. kvétna 226
Kr 5 | Kojetinska x Husova 205
Kr 11 | 9. kvétna x Durychova 188
Kr 4 | Palackého x Bratrska 155
Kr 10 | Tovérni x Durychova 129
Kr 12 | Kopaniny x Za Mlynem 129
Pr 1 | Dluhonska 72
Kr 9 | Tovarni x Denisova 66

Zdroj: UDIMO, 2016

12 Kfizovatkovy prizkum dne 19. 10. 2016 v dobé& 7:00 — 10:00, 14:00 — 18:00 hodin
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8.5 ZAVADY A PROBLEMOVE OBLASTI, NEHODOVE LOKALITY

Zavady na cyklistické siti z hlediska nehodovosti jsou v lokalité Velka Dlazka, Sitava a 17. listopadu. Dale je
nutné bezpecné privést cyklisty k Zelezni¢nimu a autobusovému nadrazi. Problémova je také lokalita v okoli
EMOSU pfi prekroceni silnice 1/47.

Spatny kryt cyklostezky, na ktery je upozorfiovdno obcany, je na pravém biehu feky Bedvy. Vzhledem
k intenzité dopravy je potireba fesit ulici Kozlovskou.

Nedostatecné je cyklisticka doprava reSena v ulici Husové.

Chybéjici stezka je také mezi KAUFLANDEM a ul. Seifertovou.

v

Stavajici preferované fesSeni prejezdld cyklostezek podél sbérnych komunikaci pfi kfizeni obsluznych
komunikaci neni nejvhodnéjsi. Vhodnéjsi je resit prejezd zvySenou cyklostezkou na pficném prahu pres
komunikaci, ktery tvofi také vjezd do rezidentni obsluzné oblasti. Naopak vypousténi prechod(l a prejezdl

v téchto mistech je poslednim trendem, ktery nema opodstatnéni v preferenci udrzitelné dopravy.

Obrazek 8.8: Nehody s cyklisty v letech 2010 — 2015
Nehodyse zranénim (89 nehod) Tézka zranéni (17 nehod)
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Zdroj: UDIMO, RSD PP CR, 2016

Graf 8.1: Nehody s cyklisty v letech 2010 — 2016
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8.6 SWOT ANALYZA

0000

Silné stranky (S)

Slabé stranky (W)

S8.1: Budovani zakladniho skeletu v pfidruzeném
prostoru koncepcné vice nez 10 let

W8.1: Nizky podil povoleného pohybu cyklistd
Vv jednosmeérkach

S8.2: Mnozstvi pfejezdu pro cyklisty

W8.2: Nevyhovujici kryt na stezce podél Becvy

S8.3: Vysoké intenzity cyklistické dopravy v porovnani
s ostatnimi mésty'3

W8.3: Maly podil prejezdu pro cyklisty na pficnych
prazich

S8.4: Projekt na feSeni prdjezdu pod trati podél silnice
1/55

W8.4: Nevyhovujici podminky na ulici Husové

W8.5. Nizka znalost dopravnich predpisl cyklisty

W8.6: Chybéjici podminky pro cyklisty v okrajovych
¢astech mésta (napf. v Useku Kaufland — Lysky,
Kaufland — Kopaniny, patefni trasa na jih — Penny Market
— Horni MoSténice)

Prilezitosti (O)

Hrozby (T)

08.1: Zvyseni podilu cyklistd na délbé prepravni prace

08.2: Zvyseni bezpecnosti cyklistd

08.3: Rozvoj a podpora elektrokol

08.4: Vybudovani ,cyklistické kultury*

13 Napf. Ostrava
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9. PESI DOPRAVA

9.1 STAV SITE ZAKLADNICH PESICH TRAS, POSOUZENI STAVU, ZAVADY V POHYBU OSOB

Stav sité pésich tras je hodnocen ve vykresové pfiloze zakladni sit pésich tras. Ta je hodnocena ve 3 drovnich:
vyhovujici, ¢aste¢né vyhovujici a nevyhovujici. Nehodnoceny jsou sdruzené stezky pro pési a cyklisty, které
nejsou svym charakterem vhodné pro pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Pro hodnoceni jsou vyuzita kritéria CSN 736110 a vyhl. 389/2009 Sb.

Vyhl. €. 389/2009 Sb., o obecnych technickych poZadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb,
ktera nahradila vyhl. ¢. 361/2001 Sb., popisuje technické naroky na chodniky a pfechody pro chodce. Jsou
zde zminény dovolené Sirky, délky, sklony, zajisténi vodici linie, podminky oddéleni prostord jednotlivych
druh(l doprav a mnoho dalsiho. Vyhlaska je zavazna pro nové stavby.

Norma CSN 736110 — Projektovani mistnich komunikaci — uvadi normové parametry pro vystavbu chodnikg,
prechod( pro chodce a mist pro prechazeni. Norma ma v CR doporucujici charakter pro nové stavby a udava
standard dnesni doby.

Zakladni nedostatky pési sité jsou délky pfechodd, které maji byt pro nefizeny pfechod do 7 m, pro fizeny
prechod pak do 12 m. Pfekroceni délky prechodu je divodem k hodnoceni stavu jako nevyhovujiciho, stejné
jako nedodrzeni rozhledu prechodu nebo vyska obruby nedovolujici pohyb osobam na voziku.

Céste¢né vyhovujici jsou zejména mista nedostatecné Fedena pro osoby se snizenou schopnosti orientace.
Jedna se zejména o chybné ¢i Zadné provedeni signalnich a varovnych prvkd ¢i nedostateéné umélé vodici
linie. DalSim kritériem je kvalita krytu. V pfipadé, Ze kryt md vyznamné poruchy, neni dodrzen makx. sklon, je
chodnik hodnocen jako ¢astec¢né vyhovuijici.

Vyhovuijici chodnik je ten, ktery splfiuje pozadavky na kryt, ma dostatecné dimenze a poskytuje bezpecny
pohyb pro pési.

Obdobné jsou hodnoceny zastavky verejné dopravy. Hodnoceni je provedeno ve vykresové pfiloze.

Pé&si sit mésta je ve velké vétsiné vyhovujici. Nevyhovujici je zejména u spojeni KAUFLAND — Seifertova, kde
chybi zpevnény kryt, a ulice Cechovy, kde jsou chodniky pro pfedpoklddany provoz centrum — nadraZi Uzké a
proto byly hodnoceny jako nevyhovuijici.

Samostatnou skupinou jsou prechody pro chodce, které v mnoha pripadech pouZivaji oblou obrubu
nevhodnou pro osazeni v misté pro prechazeni ¢i na pfechodu. Vétsinou vede ke $patné sjizdnosti pro osoby
se snizenou schopnosti pohybu. BéZzné je také chybné ¢i nedostatecné provedeni signalnich a varovnych pasu,
a to i u novostaveb.

Mésto se nevyhovujici stav snaZi fesit riznymi zpUsoby, od Upravy pfechod(l a mist pro prechazeni az po
vyznaceni obloukt Zlutou ¢arou, coZ Ize povazovat za nedostatecné feseni problému pési dopravy.

Ptiklady hodnoceni jsou dokladovany na obrdzcich nize.
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Obrazek 9.1: Nevyhovuijici, nebezpecné dlouhy pfechod pro chodce; Most Miru

Obrazek 9.2: Casteéné vyhovujici misto pro prechazeni, chybi signalni pasy; nevyhovujici z hlediska rozhledu vlivem
parkujicich vozidel; Svisle

L
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Obrazek 9.4: Nedostateéné rozhledy z prechodu pred Z8 Svisle; pfechod vhodné zkrétit a chranit vysazenou plochou,
ktera zamezi parkovani min. 5 m pied pfechodem dle zakona; chybné proveden varovny pas, chybi signalni pas
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Obrazek 9.5: Nevyhovujici prechod pies ul. Sitavu pred ZS$ Svisle; nevyhovujici délka pfechodu, nevyhovuijici varovny
pas, chybi signalni pas, chybi uméla vodici linie pfechodu; NA PRECHODU NENi ZAJISTEN DOSTATECNY ROZHLED
VLIVEM PARKUJICiCH VOZIDEL

TR

Obrazek 9.6: Caste¢né vyhovujici feSeni prechodu pro chodce, chybéjici signalni pas na protéjsi strané; €Cechova x
Jaselska
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Obrazek 9.7: Nevyhovujici pouziti oblé obruby na pfechodu pf¥i rekonstrukci ul. Pod Skalkou
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Obrazek 9.9: Nevyhovujici misto pro pfechazeni, napojeni parkovisté — obruba nedovoluje prijezd osobam na voziku,
signalni a varovny pas chybi; Sifava
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9.2 PODMINKY PRO OSOBY SE SNIZENOU SCHOPNOSTI POHYBU A ORIENTACE

Vhodné podminky pro pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace standardizuje vyhl. 398/2009
Sb. Ta byla pouZita jako jeden z podkladl pro hodnoceni pésich tras. Pohyb osob muZeme rozdélit na
problematiku pohybu osob se snizenou schopnosti pohybu, sem patfi osoby hlre se pohybujici, které obtizné
zdoldvaji vyskové rozdily, napf. osoby pohybujici se pomoci holi, na voziku, matky s ko¢arky ¢i malé déti a
seniofi. Druhou skupinu tvofi osoby se snizenou schopnosti orientace, které obtiZzné rozezndvaji bezpecny
prostor chodniku a ostatni ,,nebezpecny prostor” pojizdény vozidly, ¢i maji problémy se zrakovou orientaci v
terénu. Do této skupiny spadaji zejména osoby se zhorSenym zrakem a osoby nevidomé.

Obé skupiny osob maji specifické pozadavky na reseni pésich tras.

Nejcastéjsim problémem osob se snizenou schopnosti pohybu jsou v Pferové prechody pro chodce a mista
pro prechazeni, ktera maji vysokou obrubu ¢i byla pfi snizeni obruby pouZita obruba s oblou hranou. DalSim
problémem jsou praskliny v krytu chodniku. Takto oznacena mista jsou v hodnoceni tras zobrazena ¢ervené
— nevyhovujici. Problémem na zastavkdch MHD byva nizko poloZend nastupni hrana, ze které je obtizné
nastoupit do nizkopodlazniho vozidla.

Nejcastéjsim problémem osob se snizenou schopnosti pohybu v Pferové je nedostatecné ¢i chybné provedeni
varovnych a signalnich pasl na pfechodech pro chodce a na mistech pro prechazeni.

Varovné pasy plini roli oddéleni bezpecného a nebezpecného prostoru. Signalni pasy plni roli umélé vodici
linie a v mistech pfechodu ¢i mista pro pfechazeni by mély byt v ose pfechodu; pokud sméruji jinam, je to
zavaznad zavada, kterou je nutné odstranit.

Varovné a signalni pasy museji byt mimo jiné v barevné kontrastnim provedeni oproti okolnimu povrchu, coz
neni na nékterych mistech v Pferové splnéno.
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9.3 PESIZONA
P&si zéna je zfizena v ulicich Wilsonové a Jiraskové. Je oznacena znackou IZ 6 a Pési zéna s dodatkovou
tabulkou ,,Dopravni obsluze vjezd povolen v dobé 5-11 a 18-19 hod., cyklistim vjezd povolen®“.

Vjezd do zény neni fesen fyzickou zdbranou. V roce 2011 byly feSeny stiznosti na vjezd a parkovani vozidel
do pési zény i mimo vyhrazeny ¢as. Problematika byla diskutovana v nékolika rfesenich v¢. osazeni zasuvnych
sloupkd.

K realizaci vSak nedoslo. Po dobré praxi z Ostravy, kde byly problémy s vijezdem do pési zény fesSeny
neuspésné Méstskou policii a vyfeseny jednoznacné az po poufZiti automatickych vysuvnych sloupkl na
kordonu pési zony, Ize toto fesSeni pouze doporucit.

9.4 TURISTICKE TRASY, VAZBA NA UZEMI V REGIONU

Pro feseni denni bézné dopravy do mésta neni nutné resit turistické trasy. Nicméné turisticky potencidl mésta
je lokalizovén do jeho centra a severni ¢asti, tj. NPR Zebracka, méstského parku a PP Malé laguny, které
navazuji na tok feky Becvy. Zde je vedena naucna stezka Pferovskym luhem. Druhd nauéna stezka nese ndzev
z Pfedmosti az do pravéku.

Pro mésto je zejména zajimavé spojeni nadrazi CD (autobusové nadraZi) a centrum mésta. Prednadrazni
prostor je totiz neutéSeny a neposkytuje pfimou estetickou trasu do centra mésta. Bohuzel turisticky
oznacnik je umistén na pravém okraji nadrazni budovy, tj. 54 m chlze po uzkém chodniku od jejiho vstupu.
Naopak volny prostor ulice a verfejnd prostranstvi se oteviraji na stranu opacénou, tj. k autobusovému nadrazi.
Bézny turista bez mapy je uli¢nim prostorem spiée veden k ulici Kraméarové a dale Cechové, kde ho 7adné
informace o poloze centra necekaji.

Turistické stezky KCT od nadrazi vedou nelogicky po ulici Velké Novosady a dale pokracuji podél feky Becvy,
kde pfechazeji most Miru a vyhybaji se centru.

Zelena stezka vede na Pfedmosti nesmysiné sidlistém u vystavisté a dale pokracuje nebezpecénym Usekem
kolem EMOSU pfres silnici 1/47 dale na Pfedmosti, které také miji a pokracuje po NS Pfedmosti aZz do pravéku
mimo mésto.

Modra stezka obkracuje centrum po opacné strané feky a vede do méstského parku Michalov a dale po NS
Prerovskym luhem.

Cervend stezka vede podél feky do Tovacova.
Zlutd stezka pak podél ulice Tovarni a pres Nivky a dale pies polni cesty do Bériova.

Do centra mésta ani na historické Horni namésti k zamku Pferov, Muzeu Komenského ani na vyhlidkovou véz
nevede 74dna turistickd stezka KCT.

Mimo trasy KCT jsou ve mésté uZity 4 turistické stezky Citywalk Pferov. Tyto stezky jsou doplnény
audioprtivodcem, kterého si Ize zapujcit v méstském informacnim centru. Tim projekt cili na vicedenni
navstévniky mésta.

Méstské informacni centrum je situovano na nam. T. G. M. s oteviraci dobou Po — PA 8 — 17 hod, So 8 — 12,
a na adrese Pod Skalkou 1A, Prerov-Predmosti s oteviraci dobou PO —PA 9—-12,12:30 - 16:30, v lété i v SO
10 -15 hod.

Tato centra jsou doplnéna MEIS — Méstskym evropskym informacénim stfediskem na nameésti T. G. M.
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Obrazek 9.10: Stezky Citywalk Pferov

Predmostim az do pravéku
1 Pamdtnik lovcd mamuta
2 Skolni kopec
3 Prerovskd rokle
4 Mamutik Tom
5 Z8 Komenského

O

Odpocinkové odpoledne
1 Restaurace Michalov

Kultumi dédictvi 2 Lodénice
1 Nadrazi 3 Ornitologicka stanice
2 Evangelicky kostel 4 Laguny, skatepark

3 Pivovar ZUBR ()
4 Gymnazium Jakuba Skody / {/
5 Kostel sv. Michala /

6 Zerotinovo nameést(

7 Synagoga e

8 Méstské informaéni centrum
9 Namésti TGM

10 Méstské hradby

11 Homi namésti —~zimek

www.citywalk.info §

nl Prerovskym luhem

Restaurace U labuté
2 Park Plovarma

3 Lodénice

4 Mald Laguna

5 Velkd Laguna

6 Omitologickd stanice
7 Park Michalov

N

o'

9.5 INTENZITA PESi DOPRAVY

Nejvétsi intenzita dopravy byla zjisténa na kfizovatce Cechova x Sitava u OC Galerie Prerov, kde bylo za 7

Vv

hodin zjisténo 4 206 pésich.

Druhym nejzatizenéjSim uzlem byla kfizovatka Tovarni x Denisova u Hypernovy. Tretim nejzatizenéjSim
mistem byla kfiZovatka Velké Novosady x Kojetinska, kde proslo za 7 hodin 2 189 chodcu. Jednd se o dulezity
tah na trase nadraZi — centrum mésta.

O Ctvrté misto se déli dvé krizovatky na kordonu centra mésta — Kratochvilova x Komenského a Palackého x
Bratrska.

Vv,

Paté misto v zatézich chodcll za 7 hodin obsadila kfiZzovatka 9. kvétna x Ztracena v blizkosti Penny s hodnotou
1 201 pésich.
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Obrazek 9.11: Porovnani pésich, cyklist a vozidel
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9.6 PROBLEMOVE OBLASTI, NEHODOVE LOKALITY

Problémem z hlediska zédvaznosti dopravnich nehod jsou zejména extravilanové Useky silnic 1/47 a 1/55 ve
sméru na Olomouc a Lipnik nad Beévou. Zde dochazi ke srazeni chodcl se smrtelnymi zranénimi. Jedinym
feSenim je vybudovani chodniku ve sméru Lysky a Zeravice.

Z hlediska tézkych zranéni jsou nejhlre postiZzeny ulice Velka Dlazka — Palackého a 17. listopadu, ty nasleduje
Husova a 9. kvétna — bfi Hovlirkovych — Dvorakova a Velké Novosady.

Tyto jsou doplnény tézkymi nehodami v blizkosti Tyr§ova mostu ¢&i na ulici Kopaniny a Cechové.

Z hlediska vSech nehod s chodci se situace opakuje na ulicich Velka Dlazka — Palackého, 17. listopadu
a Husova.

Obrazek 9.12: Zabiti chodci v dusledku dopravnich nehod v provozu na pozemnich komunikacich v letech 2010 -
2015
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Obrazek 9.13: Téice zranéni chodci v dlsledku dopravnich nehod v provozu na pozemnich komunikacich v letech
2010 - 2015
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Graf 9.1: Nehody s chodci v letech 2010 - 2016
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9.7 BEZPECNE CESTY DO SKOL

Nazory obyvatel a zejména déti jsou dalezitym podkladem pro planovani pési dopravy. Tito uZivatelé jsou
jednémi z nejohroZenéjsich, co se tyCe zavaznosti dopadl dopravnich nehod s chodci. Celkovy strach
z vykonani cesty do skoly, at jiZ jde o strach rodic¢a ¢i déti samotnych, je jednim z uréujicich faktord pfi vybéru
mista bydlisté.

Proto byly pfi hodnoceni denni situace na cesté do $koly osloveny $koly ZS Velkd Dlazka, ZS Svisle a ZS
Zelatovska. Vnimani dopravy détmi neni moZné bagatelizovat, viechna mista oznacena $kolami byla tedy
zarazena do hodnoceni pésich tras. Pfi analyze se ukazalo, Ze bezpecné trasy do skol maji vice nedostatkd,
nez se drive myslelo.
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Obrazek 9.15: Hodnoceni dopravy zaki Z8 Velka Dlazka

M Misto, kde se necitim bezpetné
X Misto, kde je Spatny stav komunikace

Misto, kde chybi:

Prechod
PR ¢
1 2 3 5
Semafor
@®
1
Ostatni (parkovani, retardéry aj.)
®

Misto, kde chybi:

000000

Ostatni (parkovani, retardéry aj.)

¢ ®

M Misto, kde se necitim bezpeéné
% Misto, kde je Spatny stav komunikace
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Vysledkem je zjisténi, Ze situace pési dopravy v Prerové pri cesté do Skoly je pravé tak Spatna, jak déti ve
svych mapach oznacily. Drtiva vétsina mist pro prechazeni ¢i prechodl na trasach do skol je v nevyhovujicim
stavul!

Nejednd se o pouhé zvySené obruby. Na trasach jsou také nebezpecéné dlouhé prechody pro chodce ¢i mista
s nedostatecnym rozhledem na prechodu ¢i misté pro pfechazeni. V drtivé vétsSiné se jedna o problémy
s parkujicimi vozidly v rozhledovych polich pfechod(l pro chodce. Nevyznacovani pfechod( pro chodce
a nahrazovani pésich tahl misty pro prechazeni legalizuje nadrazenost vozidla nad chodcem v rezidentnich
oblastech.

Pti fesSeni Uprav pési dopravy, parkovani a automobilové dopravy by se nad situaci méli prislusni stakeholdefi
zamyslet.

Soucasné s nedostate¢nou ochranou déti ve vnitroblocich byla oznadena také mista, ktera odpovidaji CSN
736110 a vyhl. 398/2009 Sb. a soucasné byla oznadena za mista, na nichZ se skolaci boji a vnimaji je jako
nebezpecna. Jedna se napf. o prechod pro chodce na kfiZzeni ulic bfi Hovlrkovych x Kouftilkova, ktery je
vybaven dle CSN 736110.

Obrazek 9.17: Zafazeni pfechodu bfi Hoviirkovych x Koufilkova dle SN 736110 (Pfechod se stfednim délenim)

pocet chodcu

ve Spickové
hodiné 500
400

300 ©

200
@ Bfi Hoviirkovych x Koufilkova
100 O
0 500 1000 1500
pocel vozidel
ve Spickové hodine
v obou smeérech
Tabulka k obrazku 33
pole typ opatieni
A nejsou nutna opatieni
B vyznaceny prechad pro chodce/misto pro prechézeni podle potieby se stavebnimi opatfenimi (vysazené

chodnikové plochy, stiedni déleni, zazZeni jizdnich pruht, zvysené plochy — kombinace prvkd je mozna)

vyznaéeny prechad pro chodce se stfednim délenim

prechod pro chodce fizeny svételnou signalizaci
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Obrazek 9.18: Provedeni pfechodu b¥i Hovirkovych x Koufilkova, pfechod se stfednim délenim se specialnim
nasvétlenim

Pokud je tento pFechod uZivateli vniman jako nebezpeény, je vhodné uvaZovat o zfizeni SSZ*4.

Jediné postfehy déti, které nejsou opodstatnéné, je uZiti SSZ na ulicich Petfvaldského a U Hrbitova. Tyto
prechody je oviem nutné prestavét, jelikoZ z hodnoceni vysly jako nevyhovuijici.

14 557 — Svételné signalizaéni zarizeni (semafor)
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Obrazek 9.19: Pfiklad vhodného fesSeni prechodu pro chodce a piejezdu pro cyklisty pfi vjezdu do rezidencni zény;
Ostrava

Obrazek 9.20: Priklad nevhodné ochrany chodcli v rezidenéni oblasti Jasinkova; Pferov; VDZ neni vhodny
bezpeénostni prvek pii ochrané déti, zvlasté pokud je pod zastavenym vozidlem; misto oznaceno détmi Z8 Svisle
k doplnéni pfechodu pro chodce
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0000

9.8  SWOT ANALYZA PES/ DOPRAVY
Silné stranky (S) Slabé stranky (W)

S9.1: Rozsahla sit vyhovujicich chodnikd W9.1: Nebezpecné cesty do Skoly

S9.2: P&Si zéna v centru mésta W9.2: Nevyhovujici pfechody a mista pro pfechazeni

S9.3: Zapojeni déti do rozhodovaciho procesu W9.3: Nedostatec¢na ochrana pésich u détskych hrist

S9.4: Aktivni zastupci NIPI ve mésté Prerové V\{9.4: N edostatecn’e fy2|ckevzabr’a ny protl PE @
pred pfechody a misty pro pfechazeni

S9.5: Aktivni pfistup radnice a odbort \é\k/]%.dS(::ePouzwanl oblych obrub na pfechodech pro
W9.6: Nedostatecné signalni pasy u prechodut a mist pro
pfechazeni
W9.7: Uzké chodniky podél Cechovy ulice
W9.8: Nevhodné feSena narozi
W9.9: Chybéjici chodniky v okrajovych ¢astech mésta
(napf. v iseku Kaufland — Lysky, Kaufland — Kopaniny,
patefni trasa na jih — Penny Market — Horni MoSténice)

Prilezitosti (O) Hrozby (T)

09.1: ZlepSeni celych taht pési dopravy T9.1: Vnimani péSi dopravy jako pfekazky v provozu aut

09.2: Zména vnimani p&si dopravy T9.2: Nepr'uchodne vrlnesfto pro osoby se shiZzenou
schopnosti pohybu ¢i orientace

09.3: ZlepSeni bezpecnosti p&si dopravy T9.3: Nebezpecne mésto, kde nebudou chtit lidé bydlet
a chodit

09.4: Zvy$eni odbornosti Policie CR a ufedniki T9.4: Podcenéni bezpecnosti détmi

09.5: Rozsifeni méstského mobiliare (lavicky)
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10. NAKLADNI SILNICNI A ZELEZNICNI DOPRAVA, KOMBINOVANA DOPRAVA

10.1 STAV INFRASTRUKTURY A TECHNOLOGICKYCH ZARIZEN{

Nakladni doprava se pohybuje po sbérnych komunikacich mésta.

Sbérny skelet je mimo ulici Tovarni v dobrém ¢i uspokojivém technickém stavu. Prijezdnost je ovsem ztiZzena
nedostatecné vykonnymi kfizovatkami Polni x Olomoucka, Kojetinska x Husova, Velké Novosady x
Komenského a Tovarni x Durychova.

Obsluzné ¢asti jsou oznaceny znackou B4 ¢i B13 s vyznacenim tonaze. Zde je dovoleno zasobovani ¢i dopravni
obsluha.

Samotna definice zdsobovani a dopravni obsluhy byla obsaZena pouze v § 15 odst. 2 a 3 vyhl. ¢. 30/2001 Sb.,
dnes je obsaZena v pfiloze vyhl. ¢. 294/2015 Sb. u znacky E13 Text nebo symbol:

Dodatkovd tabulka €. E 13 s napisem ,JEN ZASOBOVANI“ omezuje platnost znacky, pod kterou je umisténa,
na vozidla zajistujici zasobovani nebo |ékarské, opravarenské, udrzbaiské, komunalni a podobné sluzby pro
oblast za znackou a na vozidla s oznacenim €. O 1; pro tato vozidla neplati znacka, pod kterou je umisténa
dodatkova tabulka s napisem ,MIMO ZASOBOVANI“.

Dodatkovd tabulka €. E 13 s napisem ,JEN DOPRAVNI OBSLUHA“ omezuje platnost znaéky, pod kterou je
umisténa, na vozidla zajistujici zdsobovani nebo Iékarské, opravarenské, udrzbarské, komunalni a podobné
sluzby pro oblast za znackou, na vozidla s oznacenim ¢. O 1, vozidla taxisluzby a na vozidla, jejichz Fidici,
popfipadé provozovatelé maji v mistech za znackou bydlisté, sidlo nebo gardz; pro tato vozidla neplati znacka,
pod kterou je umisténa dodatkovd tabulka s ndpisem " napisem ,, MIMO DOPRAVNI OBSLUHY*.

10.2 INTENZITY NAKLADNI DOPRAVY

Intenzity nakladni dopravy jsou zobrazeny za dobu prizkumu tj. 7 hodin dne 19. 10. 2016. Porovnanim lze
dojit k zavéru, kde je nejvyssi zatiZzeni pravé nakladni dopravou.

Smérovani tranzitni nakladni dopravy je dolozeno v kapitole 4.1 Smérovy dopravni prizkum.
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Obrazek 10.1: Intenzity nakladni dopravy tj. lehké nakladni dopravy do 3,5 t a tézké nakladni dopravy nad 3,5 t za
dobu 7 hodin dne 19. 10. 2016
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10.3 DOSTUPNOST UZEMI, PREKLADISTE A LOGISTICKA CENTRA, EFEKTIVITA CINNOST/

Meésto Prerov lezi na nadndrodni Zelezni¢ni a narodni silni¢ni siti s vyhledem na zapojeni do dalni¢ni sité.

Dostupnost Gizemi pro nakladni dopravu je dostate¢né zajisténa shbérnymi komunikacemi dle kapitoly ZAKOS

— Zakladni komunikaéni sit.

Terminal kombinované prepravy je v soucasné dobé umistén u Zelezni¢ni stanice Horni Mosténice.

V budoucnu je uvaZovano o vybudovani VLC®™® mezi Zeleznici a dalnici D1 ve sméru na Bochof. Planuje se

propojeni Zeleznicni, silni¢ni a letecké dopravy.

Obrazek 10.2: TEN — T projekty

i

~ High speed Completed

== High speed To be upgraded
= = High speed New construction
~ Conventional Completed
== Conventional To be upgraded

= ional New

Roads

~ Comprehensive Completed

- - Comprehensive New

~-= Comprehensive To be ded

== Core Completed Protain
= = Core New construction

s Core To be upgraded
Inland Waterways

== Completed
& To be upgraded
= = New construction

i

Q Core
t Comprehensive

& Core
<« Comprehensive

Rail-Road Terminals

o Core

() Comprehensive v

15 Verejné logistické centrum
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10.4 PRUzKUM ZASOBOVANI A OBRATKOVOSTI AUTOMOBILU NAKLADN{ DOPRAVY

Soucasti analyzy nakladni dopravy byla realizace dotaznikového prlizkumu intenzit zdsobovani a obratkovosti
automobil(l nakladni dopravy u velkych prodejcl, vyrobnich a logistickych podnik( a firem. Prlizkum probihal
v listopadu 2016 formou elektronického dotazovani. Celkem bylo osloveno 55 nejvyznamnéjsich subjektd,
dotaznik vyplnilo 18 z nich, tj. ndvratnost dosahla 34,5 %. Vzhledem k omezenému rozsahu prizkumu nejsou
vysledky reprezentativni, ale maji informativni charakter (prinaseji zajimavé informace o nakladni dopravé ve
meéste).

Ze vsech 18 subjekt(, které se do prizkumu zapojily, jich 7 spadé do kategorie stfedné velka vyrobni firma, 4
respondenti podnikaji v oblasti ndkladni dopravy ¢i logistiky, po 2 respondentech maji zastupci velkych
vyrobnich firem nad 250 zaméstnancUll, malych vyrobnich podnik( a obchodnich prodejct.

Graf 10.1: Struktura respondentt — typ a pocet

B Vyrobni firma (nad 250 zaméstnanci)

B Vyrobni firma (50 az 250 zaméstnancl)

m Vyrobni firma (25 aZ 49 zaméstnancd)

B Firma podnikajici v oblasti nakladni dopravy/logistiky
B Obchodni diim/obchodni prodejce

H jiny

Zdroj: Dotaznikovy prizkum ndkladni dopravy, ACCENDQO, 2016

Vétsina subjektl zapojenych do prlzkumu vyuZivd pro prepravu zbozi nékolik typd ndkladnich vozidel
zaroven. Nejcastéji se jedna o nakladni automobily od 3,5 do 12 tun (uvedlo 14 respondent(). V pribéhu
jednoho pracovniho dne podniky v 39 % vyuZivaji pro pfepravu zboZi maximalné 5 ndkladnich vozidel, naopak

u 33 % subjekt(i se béhem dne , protoci“ vice nez 20 vozd.

Graf 10.2: Nejcastéji vyuzivané typy nakladnich vozidel, Graf 10.3: Obvykly pocet nakladnich vozidel za béiny
které respondenti vyuZivaji (pocet odpovédi pracovni den, ktera do spoleénosti/firmy pfFijedou
respondent() a odjedou (podil odpovédi respondentt)

Hm Dodavka (maly B 0-5 vozidel
nakladni automobil
do3,51) H 6-10 vozidel
H Nakladni automobil
(3,5-121) =11-20
vozidel
| Nalfllai:lm automobil B Vice nes 20
s pfivésem nebo vozidel

navésem (nad 12 t)

Zdroj: Dotaznikovy prizkum ndkladni dopravy, ACCENDO, 2016 Zdroj: Dotaznikovy prizkum ndkladni dopravy, ACCENDO, 2016

Respondenti v dotazniku uvadéli prehled hlavnich prepravovanych komodit. Nejcastéji se jedna
o primyslové zboZi a stavebni material, ve 22 % pfipadl to jsou potraviny, v 11 % balikové zasilky. Mezi
komoditami dale nechybél kancelarsky a spotfebni material, sortiment pro domacnost a zahradu a odpady.
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Nejcastéji se objem prepraveného zbozi za den pohybuje do 10 tun (uvedlo 50 % respondent), u témér 3/4
subjektd se jedna o objem v rozsahu maximalné do 50 tun — viz graf 10.5.

Graf 10.4: Zakladni prehled pfepravovanych komodit Graf 10.5: Denni objem prepraveného nakladu (podil
(podil odpovédi respondentu) odpovédi respondenti)

M Potraviny

M Primyslové zboZi a
stavebni material

, 1 mat . H0-10 tun
m Balikové zasilky/sluzby
W 11-50 tun
B Sortiment pro ®51-100 tun

domadcnost a zahradu
B Kancelarsky a jiny
spotfebni material
B Odpady

W 100 a vice tun

Zdroj: Dotaznikovy prizkum ndkladni dopravy, ACCENDO, 2016 Zdroj: Dotaznikovy prizkum ndkladni dopravy, ACCENDO, 2016

Nejintenzivnéjsi dopravni ruch nakladnich vozl probihd u 43 % respondent(l v rannich a dopolednich
hodinach (od 5 do 10 hodin), nejnizsi intenzita dopravy je od 10 do 14 hodin. Vice neZ 1/3 respondent(
uvedla, Ze vramci vyuzZiti ndkladni dopravy nemaji pevné danou ,Spicku” a obrdatkovost ndakladnich
automobilll ¢i zasobovani probiha stejné intenzivné v pribéhu celého dne (viz graf 12.6).

Oslovené subjekty dale uvadély, jaké jsou jejich hlavni pfepravni relace v déleni na vnitroméstské
a mimomeéstské. U poloviny z nich prevazuje doprava mimoméstska, pfipadné vnitro i mimoméstska.
Nejcastéjsimi cili ndkladni dopravy jsou nedalekd mista v rdmci Olomouckého ¢i sousednich krajd — jedna se

v Vv

o Olomouc, Prostéjov, Ostravu, Lipnik nad Be¢vou, Hranice, Kromériz a Kojetin.

Graf 10.6: Obvykla doba, kdy v ramci spoleénosti/firmy Graf 10.7: Hlavni pfepravni vztahy nakladni dopravy
probiha nejintenzivnéjsi dopravni ruch nakladni dopravy (podil odpovédi respondenti)
(podil odpovédi respondenti)

M 5:00-10:00 hod

B Vnitroméstské
M 10:00-14:00 hod

B Mimomeéstské
W 14:00-18:00 hod

E Vnitroméstské i
M 6:00-18:00 hod mimomeéstské
(v ramci celého

dne)

Zdroj: Dotaznikovy prizkum ndkladni dopravy, ACCENDO, 2016  Zdroj: Dotaznikovy prizkum ndkladni dopravy, ACCENDO, 2016

V radmci prazkumu mohli respondenti uvést, které komunikace (ulice) vyuZivaji v rdmci nakladni dopravy pfi
jizdé pres mésto Prerov. Nejintenzivnéji vyuZzivana je ulice Polni (uvedlo 14 respondentd), dale Kojetinska,
Trzni a Husova — viz graf niZe.
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Graf 10.8: Komunikace, které jsou nejcastéji vyuZivany pro prepravu zboZi pfes mésto Pferov
15

13

11

pocet odpovédi
~

Nazev ulice
Zdroj: Dotaznikovy prizkum ndkladni dopravy, ACCENDO, 2016
Na otazku ohledné toho, jaké hlavni prekazky v nakladni dopravé respondenti pozoruji, odpovédéli vsichni
bez vyjimky, Ze chybi obchvat mésta, cozZ vyvolava casté dopravni zacpy ve mésté. Osmi respondentim vadi

Spatny stav dopravni infrastruktury, péti z nich nedostatecné mnozstvi parkovacich mist pro nakladni vozidla.
Kromé dalsich bariér uvedenych v grafu 12.9 je ze strany respondent(i navrhovano:

= vybudovat dalsi most pres feku Be¢vu na vychodni strané mésta,

= jniciovat a intenzivnéji komunikovat ve véci dokonceni dalni¢nich Usek(, které by odvedly ¢ast na-
kladni dopravy z mésta.

Graf 10.9: Hlavni pfekazky v nakladni dopravé — pocet (pocet odpovédi respondentii)

B Chybéjici méstsky obchvat
m Casté opravy silnic

m Casté kolony/zacpy

B Maly pocet parkovacich mist

pro nakladni vozidla
m Spatny stav infrastruktury

Zdroj: Dotaznikovy prizkum ndkladni dopravy, ACCENDO, 2016
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10.5 ZAVADY A PROBLEMOVE OBLASTI

Problémem nakladni dopravy je prijezdnost sbérné sité ve mésté Pferové, nebot kolony dosahujici 30 a vice
minut na silnici 1/47 a 1/55 generuji nemalé zbytné naklady na prepravu zbozi. Situace by méla byt vyfesena
po dobudovani D1 a staveb na pratahu méstem.

Problémem je také kategorie ulic Husovy a Tovarni, které jsou pro provoz s vysokym podilem tézké nakladni
dopravy svymi geometrickymi parametry nevhodné.

| pfes problémy podnik( s parkovanim nakladnich vozidel v Pferové bylo zjisténo, Ze RK STING aktualné nabizi
k prondjmu pozemek o plode 1380 m? na ulici Tovacovské k parkovani nakladnich vozidel za cenu
4 000 K¢ mési¢né. To ukazuje na moznosti feSeni parkovani nakladnich vozidel v Pferové soukromym

sektorem.

Obrazek 10.3: Nabidka RK STING k parkovani nakladnich vozidel v Pferové

Pozemek, 1454 m2, ul. Tovacovska, Pferov, 100410 - [2.1. 2017]

Smazat/ Editovat/ Topovat

Nabizime k prondjmu oploceny rovinaty pozemek o celkové rozloze 1380 m2 nachazejici se na ulici Tovacovska v Prerové. Zplsob vyuZiti pozemku je
jako manipulaéni plocha idedlni pro uloZeni velkych predmétd nebo parkovéni nakladnich vozidel. Pfijezdova cesta je asfaltovd, plocha pozemku je zpe
vnéna drcenym Stérkem. Vlastnik nemd zdjem o vytvoreni skiddek jakéhokoliv odpadu. Pozemek se nachazi v blizkosti budouciho napojeni dalnice D1.
Mésicni ndjemné ¢ini 4.000,- K&, vratna kauce a provize RK je ve vysi jednoho ndjmu. V piipadé vaseho zajmu kontaktujte naseho maklére.

Zdroj: www.reality.bazos.cz

10.6 SWOT NAKLADNI DOPRAVA

Silné stranky (S)

Slabé stranky (W)

S10.1: Dostupnost TEN-T v Zelezni€ni dopravé

W10.1: Nedokoncéena D1

S10.2: Zpracovany projekt D1 v invariantnim feSeni

W10.2: Kolony na sbérném skeletu zvySujici naklady na
prepravu

S10.3: Dostate¢ny sbérny skelet (mimo kapacity)

W10.3: Vysoky podil tranzitni dopravy v intravilanu mésta

S10.4: Terminal kombinované prepravy v Horni
Mosténici

W10.4: Chybéjici politika zasobovani mésta

S10.5: Redeni parkovani nakladnich vozidel soukromym
sektorem

W10.5: Bodové zavady pro nakladni dopravu

Prilezitosti (O)

Hrozby (T)

010.1: ZlepSeni dostupnosti TEN-T v silni¢ni dopravé

T10.1: Spatna koordinace staveb ze strany RSD a SZDC

010.2: Verejné logistické centrum v Pferové

T10.2: ZhorSeni kolon po dobu vystavby
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11. VYHODNOCENI POTENCIALU LETECKE A LODNI DOPRAVY

Na Uzemi mésta je vnitrostatni vefejné a mezinarodni neverejné letisté. LetiSté Prerov vzniklo 1. 10. 2013
z plvodniho vojenského letisté Prerov-Bochot. Nachazi se 4,5 km od Prerova.

Provozovatelem je statni podnik LOM PRAHA s.p. Letisté bezprostifedné navazuje na termindl kombinované
prepravy a verejné logistické centrum v Pferové a ma také zdsadni vyznam z hlediska dopravni dostupnosti a
zvySovani konkurenceschopnosti celé stfedni Moravy v¢. napojeni na strategickou prdmyslovou zénu HoleSov
ve Zlinském kraji.

Provozni doba letisté je od 1. dubna do 31. fijna (MON-FRI 7:00 — 14:00 UTC, SAT-SUN,HOL 9:00-16:00 UTC).
Pro vSechny pfilety a odlety provadéné mimo provozni dobu je tfeba obdriet pisemné povoleni
provozovatele letiSté. Pisemné Zadosti o povoleni se zasilaji nejméné 24 hodin pfedem na e-mail, ktery je
uvedeny na oficidlnich strankdach letisté www.prerov-airport.cz.

Vzletova a pristavaci draha (RWY): 06/24 o délce 2500 m a $ifce 60 m (beton); 05/23 o délce 840 a Sifce 30
metrd (trava).

Obrazek 11.1: Pocet pohybli na Letisti Pferov v roce 2014, 2015 a 2016.

Srovnani poctu pohybti v roce 2014, 2015 a 2016

14000
12000

10000

8000 8624

2000 ———

2014 2015 2016 B

Zdroj: www.prerov-airport.cz

Ve stfedu 5. Fijna 2016 se sesli na dalSim podzimnim setkdni letisté Pferov zastupce magistratu mésta Pferova
a zastupci ptilehlych obci, které leZi v blizkém okoli, spole¢né s vedenim letisté Pferov a uZivateli provozujicimi
leteckou techniku na tomto letidti. Uelem tohoto setkani bylo objasnéni &innosti na letisti Pferov v
uplynulém obdobi a soucasné vysvétleni hlavnich aktivit, které letisté a jeho okoli ¢ekaji v nasledujicim roce.
Zastupce magistratu meésta Prerova a zastupci pfilehlych obci méli moznost si prohlédnout véz, vyrobni
prostory paramotord spoleénosti NIRVANA SYSTEMS s.r.o. a hangdar, v némi se nachazi firma ZLIN-AVION
SERVICE s.r.o., kterd poskytuje servis letoundm.

Dne 2. zafi 2016 probéhlo setkani prvni viny zajemcli o vystavbu na letisti Pferov. Jednd se o investory
v oblasti civilniho letectvi zabyvajici se leteckou vyrobou, servisem letadel nebo leteckym vycvikem. Investofi
byli seznameni se zdkladnimi podminkami pro planovanou vystavbu. Ze strany investorl byl vznesen
pozadavek urychleni pfipravnych praci.

Méstem protéka feka Becva, kterd je vyuzZivana k rekreacni plavbé. Lodénice je umisténa v blizkosti centra
mésta na ulici Bezrucové. Ve vzdalenosti 1,2 km po proudu je na fece nesjizdny jez. Vodni doprava neplni
v soucasné dobé v Prerové dopravni funkci.
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Severni sektor feSeného Uzemi je od jadrového Uzemi oddélen koridorem dalnice a Uzemni rezervou
pro plavebni kandl Dunaj-Odra-Labe. V ném umisténé priméstské obce si zachovaji svou autenticitu
a prostorové vyclenéni. Jejich rozvoj se bude i nadale odvijet v charakteristikach kvalitniho venkovského
rodinného bydleni s pfimérenym podilem obcanské vybavenosti. Zachovany budou i enklavy individudlni

rodinné rekreace.'® Kanal DOL je stavbou nérodni ¢i nadnarodni dimenze. Jeho pfiprava neméd stanoven
termin realizace.

Obrazek 11.2: Planovana trasa DOL v prostoru Prerova
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12. ORGANIZACE A RIZENI PROVOZU, INFORMACNI A DOPRAVNE

TELEMATICKE SYSTEMY

12.1 SVETELNE SIGNALIZACNI ZARIZEN{

Analyza je provedena na zdkladé Studie rozvoje dopravni telematiky ve statutdrnim mésté Prerové, AZD 2017.

Ve mésté Preroveé se v soucasné dobé nachazi 11 svételné fizenych kfiZovatek, z nichZ jedna, SSZ €. 10, je
trvale v blikavé Zluté.

16 zdroj: Uzemni plan mésta Prerov
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2017

o Hranicka-pfecnod ud

e Hranicka predmosti - P..

e Velka dizZka - Polni

Tabulka 12.1: Pfehled SSZ v Pferové

o Velka dlaZka - Kopaniry
° FFarov

Q Dr. E. Benese — Tr2n

@ Cukro.=V. Novos o Komenskeho - Palackeho

o Komenckeho- V. Novosa..
0 Kojetinska - Husova

o Husova- plechod (und...

o Tovami — Denisove

0000

Obrazek 12.1: Pfehled SSZ v Pferové; zdroj: Studie rozvoje dopravni telematiky ve statutdrnim mésté Prerové; AZD

&islo | Misto Eeallzace/ Badi¢ | Preference Det.ekce Dalkovy Dc:?ravnl
Zivotnost vozidel dohled | reZzim
SSZ ktizovatky Hra-
1 nickd —pfechod u | 2000/2015 | MR-20 | NE Indukeni NE lzolovana,
Skoly smycky dynamické
SSZ ktizovatky Hra-
nicka — Predmosti Koordinace
2 —1/55 2005/2010 | MR-28 | NE V poruse NE <23
(Provizorni)
SSZ kfizovatky .
3 | Velka Dlazka - 1998/2013 | MR-24 | NE radiodetekce | NE Koordinace
Polni sc.2
SSZ kfizovatky B '
4 Velka Dlazka —Ko- | 2000/2015 | MR-24 | NE Indu!<cn| SM. | \E IzoIova'na,’
paniny +radiodetekce dynamické
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Cislo | Misto Iv%_eallzace/ Radi¢ | Preference Det.ekce Dalkovy Dc:r.)ravm
zivotnost vozidel dohled | rezim
SSZ ktizovatky Ko-
5 | menského—Palac- | 1997/2012 | MR-24 | NE videodetekce | NE lzolovana,
kého dynamické
SSZ kfizovatky Ko- _ .
6 menskeého —V. No- | 1997/2012 | MR-24 | NE V:jde"demkce NE Koordinace
vosady od 2013 sc.”7
SSZ kfizovatky Ko- Koordinace
7 jetinska — Husova 1997/2012 | MR-24 | NE Videodetekce | NE sE6
SSZ Husova — pre- L Pevny
8 chod (u nadrazi) 2001/2016 | MR-24 | NE nefunkcni NE cyklus
SSZ ktizovatky To-
9 | varni—Denisova | 2009/2024 | MR-28 | NE radiodetekce | NE ZOlova.ni',
(vyjezd z UAN) ynamicke
SSZ ktizovatky Cuk- Radiodetekce
10 | rovarska—Velké | 5006/2021 | MR-24 | NE smyeky NE Vypnuto
Novosady (TESCO) nefunkéni
SSZ ktizovatky Dr.
Edvarda Benese — Radiodetekce, 3
. Izolovan3,
11 Trini (Most u elek- 2008/2023 | MR-28 | NE smycky NE dynamické
trarny) nefunkéni

U vSech SSZ byly v dobé jejich realizace uplatnény tehdy zndmé moderni pfistupy a trendy v oblasti
zabezpecovaci techniky na silni¢nich komunikacich. Jednalo se predevSsim o mikroprocesorové fadice,
celoplastova Zarovkova navéstidla s lepsi svitivosti, detekce vozidel pomoci smyckovych detektor( ve vozovce
a aplikace dynamického zpuUsobu fizeni. Navrh technologie se zakladal na tehdejsim vyhodnoceni poctu
vozidel na pfijezdu ke kfiZzovatce fizené SSZ. Soucasné SSZ splfiovala tehdy platné technické normy, pfedevsim
elektrické a CSN 36 5601-1 — Svételna signalizaéni zafizeni.

SSZ kf¥izovatky Hranicka — prechod u Skoly obsahuje fadi¢ typu MR-20, jehoZ vyroba byla ukoncena pred 14
lety, tj. v roce 2002. Maximalni dostupnost nahradnich dild byla do roku 2012, viz obréazek €. 4. Radi¢e z dnes-
niho pohledu splfuji pfislusna ustanoveni CSN, neumozriuji viak ovladani Uspornych LED navéstidel. Pfi re-
konstrukci je nutné zvazit také vyménu kabelaze.

Radi¢ MR-24 neumozriiuje pripojeni LED navéstidel. Vyroba tohoto typu fadice byla ukonéena v roce 2005.
Vyrobce ukondil dodavku nahradnich dilG 10 let po ukonceni vyroby. Konstrukéné fadi¢ umoznuje pripadné
doplnéni venkovni vystroje SSZ (napf. cyklisticka navéstidla, detektory).

SSZ ve mésté Prerové fidi dopravu pomoci dynamickych program fizeni. Programy fizeni jsou vétsinou pu-
vodni, upravovany pouze v pripadech Uprav kfiZovatek nebo jinych akci spojenych s jinymi investicemi.
Viechna SSZ splfiuji dle ustanoveni CSN 73 6102 — Projektovani k¥izovatek pozemnich komunikaci — kritéria
pro ucelnost fizeni kfizovatky svételnou signalizaci. Nebyla posuzovdana ucelnost podle kritéria plynulosti jizdy
vozidel méstské hromadné dopravy.

Obecné jsou kfizovatky fizeny s co nejmensim poctem fazi, kdy jednoduché dvoufazové fizeni je v opravné-
nych pripadech doplnéno samostatnou fazi levého odboceni.
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Vzhledem k faktickému prekroceni Zivotnosti vétSiny SSZ ve mésté a ukonceni vyroby ndhradnich dilG u 8z 11
kriZovatek je mozné uvazovat o kompletni vymeéné technologie vSsech SSZ ve mésté.

Spole&nost Arriva nepouziva technologii pro komunikujici s fadi¢i AZD pro preferenci VHD.

12.2 INFORMACNI SYSTEMY PRO CESTUJICi VE VEREJNE DOPRAVE

Dopravcem MAD i vétsiny regionalni spoju je spolecnost Arriva, ktera pouziva odbavovaci zafizeni spole¢nosti
TELMAX. Zatizeni je schopno odbavit cestujiciho platiciho hotovosti, dopravni kartou, bankovni kartou.

Dopravni karta i bankovni karta mGze byt nosi¢em casové jizdenky pro jednotlivé kategorie cestujicich. Do-
pravni karta m(ze byt nosicem i elektronické penézenky a profilu cestujiciho.

Data do odbavovaciho zafizeni jsou pfipravovana i rozesildna z jednoho centra, ve kterém se nasledné zpra-
covavaji i vystupni data z odbavovaciho zafizeni.

Kazdé vozidlo je vybaveno GPS pfijimacem a neustdle zasila svoji polohu. Tuto polohu je moZné zasilat i do
dalsich systémi. Momentalné jsou data o poloze zasilana do systému Moravskoslezského kraje, Zlinského
kraje a na informacni panely, které jsou ve spravé spolecnosti Arriva.

Polohu spoje a zpoZdéni je dopravce schopen poskytovat v ramci zobrazeni na portdlu www.idos.cz spolec-
nosti Chaps. Tuto funkce byla testovana a fungovala. Data o zpoZdéni na IDOSu nejsou verejné dostupna.
Zfejmé je nutné odstranit nedostatky na strané spolecnosti Chaps provozujici portal idos.cz

Ve 40 vozidlech pfiméstskych a dalkovych linek Arriva jsou k dispozici WiFi hotspoty a po dohodé s objednateli
jsme pfipraveni tento pocet rozsifovat.

Do vozidel jsou postupné instalovany informacni LCD panely, které kromé dopravnich informaci mohou zob-
razovat i informacni letdky nebo videospoty objednatell, pfipadné komercni spoty. Nyni je pfipravovana
vzdalena sprava téchto paneld.

12.3 SWOT ANALYZA

Silné stranky (S) Slabé stranky (W)
S12.1: SSZ na strategickych kfizovatkach W12.1: 8 z 10 SSZ za hranou Zivotnosti
S12.2: Dynamickeé Fizeni Ci koordinace SSZ W12.2: Nemoznost preference MAD, 1ZS
S12.3: Jednodus$si udrzba detektorll SSZ W12.3: Chybi dalkovy dohled SSZ

W12.4: Nefunkéni smy€ky, nedostatek informaci
0 dopravnim proudu

W12.5: Uziti 75W zarovek v navéstidlech

S12.4: Moznost platby bankovni kartou

Prilezitosti (O) Hrozby (T)

012.1: Kompletni vyména technologie v celém mésté T12.1: Nedostatek nahradnich dilt SSZ

012.2: RozSifeni WiFi v prostfedcich MAD

012.3: Sdileni informace o zpozdéni na portalu idos.cz
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13. PROGNOZY A POSOUZENI VYVOJIE PRO VYHLEDOVE OBDOBI

13.1 PROGNOZA POCTU OBYVATEL A MIGRACE

Progndza poctu obyvatel Pferova je provedena za pomoci dostupnych dat o vyvoji prirozeného pfirtstku
(narozeni, zemreli) z pfedchozich let a s pouzitim matematicko-statistickych metod. Za poslednich 25 let se
pocet obyvatel v Pferové sniZil o cca 7 000, coz ¢ini ubytek 13,7 % oproti roku 1991. Tento trend bude stale
pokracovat. Je predikovdn pokles o dalSich cca 9,2 % aZ na necelych 40 000 obyvatel v roce 2030.

Graf 13.1: Prognéza vyvoje poctu obyvatel Pferova do roku 2030
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Zdroj: ACCENDO, 2016

Na vyvoj poctu obyvatel ma vyrazny vliv zejména migrace obyvatel z mésta, kdy od roku 1991 se po celé
obdobi (kromé roku 2007) z mésta vice lidi vystéhovavalo, neZ se do néj pfistéhovavalo. Budouci migracni
chovani obyvatel je slozité predpovidat, protoZze na néj ma vliv mnoho faktorl, nicméné na zakladé
dlouhodobého vyvoje lze do roku 2030 ocekdvat udrZzeni kazdorocniho zaporného migracniho salda
pravdépodobné mezi hodnotami — 180 az — 220 osob za rok.

Graf 13.2: Progndza vyvoje migrace obyvatel Pferova do roku 2030
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Zdroj: ACCENDO, 2016

13.2 PROGNOZA STUPNE AUTOMOBILIZACE

Progndza stupné automobilizace je provedena objektivni metodou regresni analyzy dostupnych dat. Je
provedena pro prlzkumy v letech 1997 a 2016 a pro data z registru vozidel v letech 2013 — 2016. Z regresni
analyzy je zfejmé, Ze pocet vozidel ma rlstovou tendenci. V roce 2014 narostl pocet registrovanych vozidel
01%,vroce 201503 % a v roce 2016 o 4 % oproti predchozimu roku. Celkovy narlst poctu registrovanych
vozidel v Prerové dosahuje za 4leté obdobi 8,6 %. Tomu se za poslednich 25 let pfizplsobuje pocet
odstavnych stani zejména Upravou organizace dopravy.

Regresni analyza je provedena do roku 2027, tj. na obdobi 11 let.

Tato progndza dosahuje za 11 let stupné automobilizace az 568 vozidel na 1000 obyvatel. Srovnavaci
metodou s Némeckem, kde byl stupen automobilizace 550 vozidel na 1000 obyvatel v roce 2014, mliZzeme
dojit k zavéru, Ze touto progndzou bychom se dostali za 11 let na Urovernt Némecka roku 2016.
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Stupen automobilizace v Némecku roste 0 1,42 % rocné v obdobi let 2008 — 2014, tj. za 7 let. P¥i tomto rlstu
dosahne v roce 2027 Urovné 670 vozidel na 1000 obyvatel.

Graf 13.3: Linearni regrese poctu vozidel v Pferové do roku 2027 z prizkumi 1997 s 2016
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Graf 13.4: Regrese poctu vozidel v Pferové do roku 2027 z registrovanych vozidel v letech 2013 — 2016
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13.3 PROGNOZA SPOTREBY ROPY

Slusny stav svétové ekonomiky nahrava vyssi spotiebé komodity a o¢ekava se, Zze poptavka po ni bude jesté
stoupat. Podle amerického ropného gigantu ExxonMobil stoupne do roku 2040 poptavka po ropé o 25
procent. ,, Rostouci ekonomiky a lepsi situace stfedni tfidy budou v nadchazejicich 25 letech stat za rostouci

poptavkou po energiii pfi dlirazu na Zivotni prostredi,” uvedl v kazdoro¢nim energetickém vyhledu $éf Exxonu
Rex Tillerson.t’

17 Zdroj:  http://ekonomika.idnes.cz/opec-omezil-tezbu-ropy-a-jeji-cena-sla-nahoru-americti-tezari-a-ceny-ropy-1loe-
/eko-zahranicni.aspx?c=A170109 2297407 _eko-zahranicni_rts [9. 1. 2017]
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13.4 PROGNOZA MOBILITY OBYVATEL

Dle prlzkumu dopravniho chovani je mobilita v Pferové charakterizovana 2,7 cestami za den a osobu.
Predpokladame, Zze v budoucnu dojde ke zvySeni poctu cest na osobu k hodnoté 3,5 cest za den.

Potencial pro zvyseni poctu cest je charakterizovdn zvySenim o 29 %.
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00 0/0
14. VYHODNOCENI VLIVU NA ZIVOTNI{ PROSTRED/

Doprava ma na Zivotni i méstské prostiedi vyznamny vliv, proto bylo provedeno vyhodnoceni imisniho
a hlukového zatiZzeni Pferova. Podkladem pro vypocet imisni a hlukové zatéze z dopravy jsou data ze scitani

dopravy Reditelstvi silnic a dalnic za rok 2016 a s¢itani dopravy pro rok 2016, které provedla spole¢nost UDIMO
spol. sr.o.

Vyhodnoceni imisniho zatizeni bylo provedeno plosné pro celé tUzemi mésta Pferova se zamérenim
pozornosti na vybrané zajmové oblasti. Jedna se o oblasti s potencidlnimi vyznamnymi negativnimi vlivy na
obyvatele, které byly stanoveny na zakladé zjisténych intenzit dopravy na dopravnich komunikacich mésta
Pferova s ohledem na monitoring predikované zatéze obyvatel zejména v obytnych castech Uzemi mésta

Pferova.

Byly identifikovany tyto Ctyfi potencialné ohrozené lokality (tzv. zajmové/kritické oblasti):
1.
2.

Nabrezi dr. E. Benese (ve vztahu k méreni intenzity dopravy realizované RSD, 2016)

Ulice Velka Dlazka (ve vztahu ke scitdni intenzity dopravy na kfiZovatce Lipnické — Polni realizované
UDIMO, spol. s r.o., 2016)

3. Kfizovatka Vsadsko — Dvorakova (ve vztahu k méfeni intenzity dopravy realizované RSD, 2016)

4. Ulice Kozlovska (ve vztahu k mérfeni intenzity dopravy realizované RSD, 2016)

V téchto zajmovych lokalitach bylo rovnéz provedeno méreni hlukového zatizeni mésta dopravou s naslednym
vypoétem a vyhodnocenim. Vysledky byly vztazeny k platnym hygienickym limitdm. Umisténi
zajmovych/kritickych oblasti znazornuje nasledujici obrazek.

Obrazek 14.1: Znazornéni identifikovanych zajmovych oblasti na tzemi m
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Detailni vysledky imisniho posouzeni jsou uvedeny v samostatné priloze PS6 — Imisni studie. Vysledky hlu-

kového méreni za jednotlivé zajmové lokality jsou uvedeny v samostatném dokumentu, ktery tvofi prilohu
PS7 — Hlukova studie.
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15. SEZNAM ZKRATEK

B+G Bike and Go

CAWI Computer-Assisted Web Interviewing

CNG Stla¢eny zemni plyn

CSN Ceska statni norma

Csu Cesky statisticky urad

DSP Dokumentace skute¢ného provedeni stavby
DUR Dokumentace k Uzemnimu fizeni

GIS Geoinformacni systémy

IDS OLK Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje
IDSOK Koordinator Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje
ITl Integrované teritoridlni investice

1ZS Integrovany zachranny systém

JR Jizdni rad

KCT Klub &eskych turistl

LPG Zkapalnény ropny plyn

MAD Méstskd autobusova doprava

MEIS Méstské evropské informacni stfedisko
MHD Méstskd hromadna doprava

NIPOS Ndrodni informacni a poradenské stredisko pro kulturu
NPR Narodni pfirodni rezervace

NS Naucna stezka

ocC Obchodni centrum

P+R Park and Ride

PAPI Paper And Pencil Interview

PFB Protifasistickych bojovnikd

RK Realitni kancelar

RZ Registracni znacka

RSD Reditelstvi silnic a dalnic

SLDB S¢itani lidu, doma, byt

SO ORP Spravni obvod obce s rozsitenou pravomoci
SSz Svételné signaliza¢ni zafizeni

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

UKD Uroven kvality dopravy

up Utad prace

VvDZ Vodorovné znaceni

VHD Verejna hromadna doprava

VLC Verejné logistické centrum

VSLG Vlysoka $kola logistiky

ZAKOS zakladni komunikaéni skelet

ZS) Zakladni sidelni jednotka

VA Zakladni $kola

5T Zelezniéni stanice
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0000

16. PRILOHY

16.1 PRILOHY V RAMCI DOKUMENTU

Tabulka P1: Rozmisténi obyvatel v zakladnich sidelnich jednotkach mésta Pferova

ID Nazev ZSJ Pocet obyvatel 1991 | Podet obyvatel 2001 | Poget obyvatel 2011 P°éet13;’1y‘ia;3'1z1mé“a
1 | Cekyné 674 634 683 9
2 | Dluhonice 347 332 365 18
3 | Henclov 602 454 449 -153
4 | Pencice 145 153 149 4
5 | Pencicky 139 163 134 -5
6 | Prerov-historické jadro 1685 1492 1341 -344
8 | Sitavajih 1930 1684 1487 -443
9 | Namésti Svobody 2851 2634 2284 -567
10 | BartoSova 2862 2391 3521

11 | Optiky 5501 5051 4423

12 | Sitava-vychod 2992 2475 2200

13 | Jizni étvrt-vychod 818 867 848 30
14 | Jizni &tvrt-zapad 1638 1599 1463 -175
16 | Nadrazi 126 184 207 81
17 | Markrabina 423 407 497 74
18 | Pod rybniky 24
19 | Na odpoledni 3839 3524 3116

20 | Velka Dlazka 5921 5625 5083

21 | Zebracka 10
22 | Vystavisté 6
23 | Nemocnice 0 0 0 0
24 | Pod nemocnici 0 0 0 0
25 |Lance 0 0 0 0
26 | Zelatovska 0 0 0 0
27 | Pod Tmeném 0 0 0 0
28 | Letisté 0 0 0 0
29 | Rybniky 4
30 | Olomoucka 865 837 738 -127
31 | Hiinisté 14
32 | Telitkova 1926 1766 1566 -360
33 | Kozlovice 586 557 610 24
35 | Lovésice 464 473 533 69
36 | Pod trati 0 0 0 0
37 | Ujezdec 610 647 765 155
38 | Lysky 218 219 204 -14
39 | Popovice 210 217 224 14
40 | Vinary

41 | Lapac

42 | Zeravice

43 | Hranicka

18 Ndrdst poctu obyvatel ovlivnén sidlem Magistratu mésta Prerova, kam si ¢dst obyvatel hldsi své trvalé bydlisté
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Pocet obyvatel zména

ID Nazev ZSJ Pocet obyvatel 1991 | Pocet obyvatel 2001 | Pocet obyvatel 2011 1991 - 2011

44 | Ujezdec-sever 12
45 | Pod Svédskymi $ancemi 0 0 0 0
46 | U nadrazi-jih -7
47 | Padélky u Pfedmosti 1
48 | Vymyslov 107 103 103
x | Celkem PREROV 51300 48 335 45 369 -5931

Zdroj: CSU, SLDB 1991, 2001, 2011

tmaveé Cervend = nejvyssi hodnota).

Obrazek P1: Dojizdka do zaméstnani v Pferoveé z ostatnich obci v ramci SO ORP Pferov
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Zdroj: UAP SO ORP Prerov, 2014
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Obrazek P2: Dojizd'ka do Skol v Pferové z ostatnich obci v ramci SO ORP Pierov
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Zdroj: UAP SO ORP Prerov, 2014
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Obrazek P3: Vnitini dopravni vazby Pferova — intenzita vztaht: 11 — 20 cest
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Obrazek P4: Vnitini dopravni vazby Pferova — intenzita vztaht: 21 — 30 cest
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Obrazek P5: Vnitini dopravni vazby Pferova — intenzita vztaht: 31 — 50 cest
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Obrazek P6: Vnitini dopravni vazby Pferova — intenzita vztaht: 51 — 75 cest
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16.2 PRILOHY — SAMOSTATNE DOKUMENTY
=  PS1 - Inventarizace podkladovych materiall
= PS2 - Prizkum vefejnosti
= PS3 - Prizkum kfiZovatek — motorova vozidla
= PS4 - Prazkum kfiZovatek — cyklisté
= PS5 - Prizkum kfiZovatek — chodci
= PS6 - Imisni studie

= PS7 — Hlukova studie
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16.3 PRILOHY — VYKRESOVA CAST
= PV1 - Kartogram zatiZeni automobilové dopravy za 24 hodin
*  PV2 - Zakladni komunikaéni sit IAD
= PV3 —Zakladni sit cyklistickych tras

= PV4 - Zakladni sit péSich tras — jizni éast

= PV5 —Zakladni sit pésich tras — severni éast
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